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1.  ANLASS UND AUFGABENSTELLUNG

In der Stadt Dorsten beabsichtigt die IPE Dorsten Projekt Kirchhellener Allee GmbH & Co. KG als Vor-
habentragerin im westlichen Vorhabengebiet des vorhabenbezogenen Bebauungsplans ,Nahversor-
gung Kirchhellener Allee / An der Seikenkapelle® eine Bebauung mit 7 Mehrfamilienhdusern zu errich-
ten. Auf der Ostlichen Seite des Vorhabengebietes ist der Standort eines Lebensmittelmarktes fir die
Nahversorgung auf bisher gewerblich genutzten Flachen geplant.

Abbildung 1: Planungs- und ErschlieRungskonzept des geplanten Vorhabens (Quelle: Thieken
Architekten Ingenieure)

Unter Berlcksichtigung aktueller Zahldaten an den umgebenden Knotenpunkten vom August 2021
wurde mit Stand 28. April 2022 ein Verkehrsgutachten ausgearbeitet. Nach den Angaben der Stadt
Dorsten hat sich zwischenzeitlich jedoch am Knotenpunkt Clemens-August-Stral’e / Kirchhellener
Allee ein Unfallgefahrenpunkt herausgestellt. Durch Umstrukturierung des Stralenraums soll daher
die Clemens-August-Stralle vom Kfz-Verkehr entlastet und der verlagerte Verkehr Gber die Stralen
Nonnenkamp und An der Seikenkapelle bis zur Kirchhellener Allee gefiihrt werden.

Durch diese Anderung der Infrastruktur ergeben sich entsprechende Anderungen der Verteilung der
Neuverkehre und der Prognose-Frequenzen. Auf der Basis aktueller-Prognose-Verkehrsbelastungen
sind zusatzliche Leistungsfahigkeitsberechnungen durchzufiihren und eine erneute Aufbereitung der
Verkehrsdaten als Eingangsgrofien flr eine larmtechnische Berechnung vorzunehmen.
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Bei der Erstellung einer Gesamtprognose sind auch die Zusatzverkehre aus der geplanten Errichtung
von Wohnbebauung westlich der St. Agatha Schule zu bericksichtigen. Hierzu werden von der Stadt
Dorsten die entsprechenden Nutzungsvorgaben bzw. Grundlagen aus dem Immissionsschutz-
Gutachten des Biros Uppenkamp und Partner zur Verfigung gestellit.
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2. ANALYSE-VERKEHRSSITUATION / VORBELASTUNG

Zur Beschreibung der bestehenden Verkehrssituation wurden am Mittwoch, den 26. August 2021 an
den Knotenpunkten Kirchhellener Allee / An der Seikenkapelle / In der Miere, An der Seikenkapelle /
Nonnenkamp und Clemens-August-Strale / Nonnenkamp in den Zeitrdumen zwischen 7.00 und
9.00 Uhr am Morgen sowie zwischen 15.00 und 18.00 Uhr am Nachmittag Verkehrszahlungen durch-
gefuhrt. Die Verkehrsbelastungen wurden abbiegescharf unterteilt nach Pkw und Lieferwagen, Lkw
und Bussen, Lastziigen, motorisierten Zweirddern sowie Fahrradern erhoben. Die Zahlergebnisse in
den Einheiten Kfz/h sowie die Anteile des Schwerverkehrs als Grundlage der Leistungsfahigkeits-
berechnungen sind in den Anhangen 1 bis 3 jeweils als Stundenwerte dokumentiert. Die zu betrach-
tenden Knotenpunkte sind demnach in den Spitzenstunden eines Normalwerktages durch nach-
folgende ANALYSE-Verkehrsbelastungen im Kfz-Verkehr gekennzeichnet.

Kirchhellener Allee (B 225) / An der Seikenkapelle / In der Miere

Morgenspitze 7.30 - 8.30 Uhr.........ccccvvveeennennn. 973 Kfz/h
Nachmittagsspitze 16.15 - 17.15 Uhr:.............. 1.026 Kfz/h
Stundengruppe 7.00 - 9.00 Uhr: .................... 1.708 Kfz/2h
Stundengruppe 15.00 - 18.00 Uhr: ................ 2.833 Kfz/3h

An der Seikenkapelle / Nonnenkamp

Morgenspitze 7.15-8.15 Uhri.........ccocviveeeneen. 524 Kfz/h
Nachmittagsspitze 16.30 - 17.30 Uhr:................. 421 Kfz/h
Stundengruppe 7.00 - 9.00 Uhr: .....cccceveeeinnnnes 901 Kfz/2h
Stundengruppe 15.00 - 18.00 Uhr: ................ 1.174 Kfz/3h

Clemens-August-Stralle / Nonnenkamp / ZiegelstralRe

Morgenspitze 7.15-8.15 Uhri...ccc.coooiiiiieennen. 380 Kfz/h
Nachmittagsspitze 16.15 - 17.15 Uhr:................ 334 Kfz/h
Stundengruppe 7.00 - 9.00 Uhr: .....cccceeeeennneee 634 Kfz/2h
Stundengruppe 15.00 - 18.00 Uhr: ................... 872 Kfz/3h

Bei der Bewertung und Interpretation der Zahlergebnisse ist zu beachten, dass mit dem Beginn der
Corona-Krise ab dem Jahr 2020 zum Teil signifikante Einschrankungen und Veranderungen im Privat-
und Arbeitsleben aufgetreten sind, die sich auch auf das Verkehrsaufkommen im Kfz-Verkehr auswir-
ken. Zum Zeitpunkt der Erhebungen vor Ort im August 2021 waren zahlreiche Menschen teilweise in
Kurzarbeit oder im Homeoffice, die Schulen, Kindergarten und sonstige Bildungseinrichtungen waren
noch nicht wieder im Vollbetrieb und auch Gastronomiebetriebe und Freizeiteinrichtungen waren zum
Teil nur eingeschrankt geoffnet. Dies wirkt sich vermutlich auch auf den Personenverkehr in der Stadt
Dorsten und in dem unmittelbar betroffenen Umfeld aus. Nach den Auswertungen des Instituts der
deutschen Wirtschaft machen beispielsweise Fahrten zum Zwecke von Freizeitaktivitaten und Erledi-
gungen laut einer im Jahr 2017 durchgefuhrten Erhebung im Auftrag des Verkehrsministeriums bereits
etwa 32 Prozent des Pkw-Verkehrs in Deutschland aus. Diese Fahrten sind durch die Corona-Krise
beeintrachtigt. Ebenfalls eingeschrankt sind Fahrten zur Arbeit (23 Prozent) und dienstliche Fahrten
(19 Prozent). Damit war zum Zeitpunkt der Erhebung trotz weitreichender Lockerungen ein Teil des
Pkw-Verkehrs von den MaRnahmen gegen die Pandemie betroffen.
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Woche Kfz SV LV Mot Pkw Lfw PmA Bus LoA LmA Sat
18.03.-24.03. -40 % -4 % -47 % -11% -50 % -28% -21% -63% -9% -4 % -1%
25.03.-31.03. -47 % -11% -54 % -19% -57 % -32% -29% -71% -16 % -12 % -8%
01.04.-07.04. -45 % -13 % -51% 12 % -54 % -31% -21% -74 % -17 % -14 % -11%
08.04.-14.04. -55 % -44 % -57 % 21% -58 % -47 % -34 % -80% -44 % -46 % -43%
15.04.-21.04. -40 % -12 % -45 % 31% -49 % -26 % -9 % -73% -14 % -12% -10 %
22.04.-28.04. -35 % -11% -40 % 54 % -43 % -21% 1% -71% -11% -11% -10%
29.04.-05.05. -37 % -24 % -39 % -5% -41 % -26 % -1% 72 % -23 % -24 % -23%
06.05.-12.05. -26 % -9 % -29% 45 % -31% -14 % 7 % -67 % -8% -6 % -8 %
13.05.-19.05. -20% -4% -23% 64 % -26 % -8 % 24% -64 % -2% -3% -4%
20.05.-26.05. -20% -22% -19% 90 % 21 % -14 % 35% -67 % -17 % -21% -22 %
27.05.-02.06. -10 % -19 % -8% 97 % -10% -4 % 45 % -80 % -14 % -18% -20%
03.06.-09.06. -15 % -4.% -19% 55 % -21% -5 % 28% -60 % -7% -2% -5%

*: DZ aus Baden-Wiirttemberg, Berlin, Brandenburg, Hessen, Mecklenburg-Vorpommern, Niedersachsen, Nordrhein-Westfalen, Rheinland-Pfalz, Saarland, Sachsen,
Sachsen-Anhalt, Schleswig-Holstein und Thiiringen, AMS aus NRW; ab 01.06. Tendenz nur aus 4 AMS NRW

Tabelle 1: Rickgang des Verkehrs aufgrund der Corona-Pandemie im Vergleich zum von
Corona unbeeinflussten Verkehr (Basis coronaunbeeinflusst: 02.02-07.03.2020) an
348 Dauerzahlistellen (DZ) und Achslastmessstellen (AMS) auf BAB (Quelle: Bast
Bundesanstalt fiir Strallenwesen)

Die tabellarische Darstellung der Veranderungen im Kfz-Verkehr aus den Veroffentlichungen der Bun-
desanstalt fir Stralenwesen von Erfahrungswerten aus dem gesamten Bundesgebiet in der Tabelle 1
verdeutlicht, dass wahrend der Osterzeit im Zeitraum Mitte April 2020 mit ca. 55% der insgesamt
starkste Rickgang an den 348 DZ/AMS festgestellt wurde. Danach waren die Riickgange immer
geringer ausgepragt und lagen im Zeitraum Ende Mai / Anfang Juni bei nur ca. 10%.

Eine insgesamt riicklaufige Tendenz zeigt sich auch in den Veroéffentlichungen des Instituts der deut-
schen Wirtschaft. Dort erfolgte eine Analyse auf der Basis von 78 Zahlbereichen auf Bundesfern-
stralen in NRW. Mit diesen Daten lassen sich die Veranderungen der Lkw- und Pkw-Mengen zwi-
schen den Jahren 2020 und 2018 in den einzelnen Kalenderwochen berechnen. Im Zuge der Corona-
Pandemie im Jahr 2020 erfolgte von Seiten der Politik zu Beginn eine schrittweise Einschrankung des
offentlichen und wirtschaftlichen Lebens. Als ersten besonders grof3en Einschnitt in dieser Zeit ist das
bundesweite Kontaktverbot zu Beginn der 13.Kalenderwoche Ende Marz zu nennen. Die Daten in der
Abbildung 4 zeigen, dass in dieser Woche sowohl die Menge an Lkw- als auch an Pkw-Verkehr
massiv eingebrochen ist; das Minus belief sich bei den Lkws auf 20 Prozent, bei den Pkws sogar auf
knapp 60 Prozent. Im Durchschnitt der 13. bis 24. Kalenderwoche liegt der Riickgang bei den Lkws
bei 24 Prozent und bei den Pkws sogar bei 48 Prozent, welcher als Effekt der Nachfrage- und
Angebotsschocks der Pandemie zu verzeichnen ist. Zu erkennen ist aber auch eine insgesamt stetig
rucklaufige Tendenz bzw. umgekehrt ein stdndiges Ansteigen der Kfz-Frequenzen in den vergan-
genen Wochen von Ende Méarz bis Anfang Juni 2020.

Die vorgenannten Daten und Veranderungen ergeben sich aus den Auswertungen im Autobahn- und
Fernstrallennetz. Innerhalb des Nahbereiches und somit fir kiirzere Wegstrecken sind coronabedingt
dariiber hinaus auch spirbare Anderungen in der Verkehrsmittelwahl zu verzeichnen. So ist mit
Beginn der Corona-Krise ein extremer Riickgang der OPNV-Nutzer eingetreten, beispielsweise
meldeten die Berliner Verkehrsbetriebe einen Rickgang der Fahrgaste um 70 bis 75 Prozent, mit der
Folge, dass die Fahrplane teilweise erheblich eingeschrankt wurden. Ein extremer Rickgang der
OPNV-Nutzer mit Beginn der Corona-Krise wird auch von der Stadt Herne bestatigt. Die HCR hatte im
Stadtgebiet der Stadt Herne einen Ruckgang der Fahrgaste um 70-75% in den ersten zwei Wochen
des ersten Lockdowns Ende Marz 2020 ermittelt. Bis Ende Juli/Anfang August 2020 konnte aber
wieder ein Fahrgastaufkommen von durchschnittlich rd. 80% erreicht werden (ohne Schulerverkehre).
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Ein GroBteil dieser friilheren OPNV-Kunden nutzt stattdessen den Pkw und begiinstigt demnach in der
Tendenz wiederum einen Anstieg der Kfz-Frequenzen. Gleichzeitig ist ein spurbarer Anstieg im Rad-
verkehr zu beobachten, nicht nur im Freizeitverkehr sondern auch im Alltags- und Berufsverkehr. Die
Mobilitatsveranderung wird daher im Nahbereich durch sehr vielfaltige Einflisse gekennzeichnet.

Mittlere Wochen-Verkehrsmengen an 348 DZ/AMS auf BAB 2020*
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Abbildung 2: Auswirkungen der Corona-Pandemie 2020 auf den Stra3enverkehr an 348 Dauer-

zahlistellen (DZ) und Achslastmessstellen (AMS) auf BAB (Quelle: Bast Bundes-
anstalt fiir StraBenwesen)

Die im Homeoffice arbeitenden Beschaftigten tragen insgesamt durchaus dazu bei, dass das Ver-
kehrsaufkommen im Pkw-Verkehr durch die Corona-Pandemie reduziert wird. Nach den Erfahrungs-
werten der Gutachten durch Gegenlberstellung eigener aktueller Z&hlungen mit Zahldaten vor der
Corona-Krise ist beispielsweise im Zeitraum Anfang / Mitte Mai 2020 bis zu 30% weniger Kfz-Verkehr
und im Zeitraum Ende Mai / Anfang Juni 2020 bis zu 10% weniger Kfz-Verkehr aufgetreten.

Riickgang des StralRenverkehrs in der Corona-Krise =
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Abbildung 3: Ruckgang des StralBenverkehrs in der Corona-Krise auf Bundesfernstraflen in

NRW (Quelle: Institut der deutschen Wirtschaft)
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Abbildung 4: Verteilung des Personenverkehrs in Deutschland nach Verkehrsmitteln vor und
wahrend der Corona-Krise im Jahr 2020 (Quelle: Statista 2021)
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Abbildung 5: Anteil der im Homeoffice arbeitenden Beschaftigten in Deutschland vor und wah-

rend der Corona-Pandemie 2020 und 2021 (Quelle: Statista 2021)
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Fir die Abschatzung der Verkehrsbelastungen im Lastfall Prognose-Null kénnen im Grundsatz gewis-
se Zufallsschwankungen der taglichen Verkehrszusammensetzung in Bezug auf die durch Zahlung
vor Ort erhobenen Verkehrsdaten sowie allgemeine Verkehrsveranderungen z.B. durch weiterhin stei-
gende Mobilitédt und Motorisierung bzw. veranderte Verkehrsmittelwahl nicht ausgeschlossen werden.
Durch die Berucksichtigung eines zuvor beschriebenen ,Corona-Faktors“ kann durchaus davon aus-
gegangen werden, dass damit bereits ein gewisser Anteil allgemeiner Verkehrszunamen bericksich-
tigt ist.

Im Hinblick auf allgemeine Veranderungen im Verkehrsgeschehen wird nach der Verkehrsverflech-
tungsprognose 2030 (BVU / Intraplan / IVV / Planco 2014) im motorisierten Individualverkehr mit
einem Zuwachs der Fahrtenanzahl zwischen den Jahren 2010 und 2030 von 56,5 auf 59,1 Mrd. um
4,6% ausgegangen. Verantwortlich fir die anhaltende Expansion ist neben der Erweiterung des Pkw-
Bestandes die zunehmende Freizeitmobilitédt, wobei der Pkw-Verkehr eine lberragende Rolle ein-
nimmt. Die Verkehrsleistung steigt aufgrund des Uberproportionalen Wachstums der langeren Fahrten
mit rund 10% starker als das Aufkommen von 902 Mrd. (2010) auf 992 Mrd. Pkm (2030). Kritisch
betrachtet ist jedoch darauf hinzuweisen, dass der Freizeitverkehr in den Ublichen Verkehrsspitzen an
Normalwerktagen eher von untergeordneter Bedeutung einzustufen ist.

Die regional unterschiedlichen Verkehrsentwicklungen hangen vor allem mit den jeweiligen Struktur-
daten (Demographie, Wirtschaft) sowie den rdumlichen Verflechtungen und dem Verkehrsangebot
zusammen. Im Ergebnis ist in grofRen Teil Sid- und Siidwestdeutschlands, etwa entlang des Rheins
von Koln bis Basel und in der Linie Frankfurt/Main - Stuttgart - Minchen, sowie in Norddeutschland,
etwa in der Linie Minster - Hamburg, mit einem Wachstum des Verkehrsaufkommens zu rechnen.
Dagegen geht der Verkehr in den &stlichen Bundeslandern und den daran angrenzenden Gebieten
zurlick, mit einer deutlichen Ausnahme: dem Raum Berlin. Dort ist sogar von einem betrachtlichen
Wachstum auszugehen, das in der Héhe nur von demjenigen Wachstum im Raum Minchen / Ober-
bayern Ubertroffen wird.

In einer weiteren Untersuchung wurden im Rahmen des Projektes ,Mobilitat in Stadten - SrV 2003* im
Auftrag von 23 Stadten, zwei Verkehrsverblinden und einem Verkehrsbetrieb Erhebungen durchge-
fuhrt. Diese Ergebnisse (Mehr Autos - aber weniger Verkehr, Ahrens / LieBke, Wittwer, 2005) lassen
ebenfalls einen Trend zu langsamerem Verkehrswachstum im Stadtverkehr erkennen. ,Nicht nur der
Motorisierungsanstieg ist gebremst, sondern auch die Veranderungen im Verkehrsverhalten fallen
geringer aus. Auffallig ist dabei vor allem, dass der MIV zumindest in Bezug auf die Wegehaufigkeit
erstmals eine rucklaufige Tendenz aufweist. Hier kdnnten erste Auswirkungen der nach 1998 erhdhten
Benzinpreise und der veranderten Altersstrukturen sichtbar werden. Aber auch die Bemuhungen der
Kommunen um attraktive alternative und umweltfreundliche Verkehrsangebote fiir alle konnten hier
Frichte tragen. Es wird deutlich, dass vor dem Hintergrund der absehbaren demografischen Entwick-
lungen und einem stabiler gewordenen Verkehrsverhalten auch das Wachstum des Autoverkehrs in
den Stadten sich nicht mehr wie bisher fortsetzen wird. Vergleiche zwischen den SrV-Stadten (System
reprasentativer Verkehrsbefragungen) zeigen, dass punktuell sogar eher riicklaufige Entwicklungen zu
erwarten sind. Die Verknlipfung der individuellen Werte zur Beschreibung des Verkehrsaufwandes mit
den zu erwartenden Bevdlkerungszahlen (demografische Entwicklung) Iasst fiir den stadtischen Quell-
und Binnenverkehr von Personen deutliche Riickgange fir alle Verkehrsmittel erwarten!®

Nach der Verflechtungsprognose 2030 wachst der Stralenguterfernverkehr beim Transportaufkom-
men von 3,1 Mrd. t im Jahr 2010 auf 3,6 Mrd. t im Jahr 2030 um 17%. Von dem gesamten absoluten
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Wachstum des Giiterverkehrs aller Verkehrstrager um 654 Mio. t bzw. 230 Mrd. tkm entfallen 80%
(523 Mio. t) bzw. 74% (170 Mrd. tkm) auf den StralRenguterverkehr. Allerdings realisieren sowohl die
Schiene als auch das Binnenschiff zuklnftig ein deutlich starkeres Aufkommenswachstum als der
Strallenverkehr, so dass der Marktanteil der StralBe beim Aufkommen im Prognosezeitraum von
84,1% auf 83,5% sinkt.

Weiterhin ist zu beachten, dass in nahezu allen Kommunen in Deutschland z.B. unter dem Stichwort
,Mobilitatswende“ bereits kurz- und mittelfristig eine Attraktivierung des Umweltverbundes (OPNV,
Ful- und Radverkehr) und eine nachhaltige Stadtentwicklung angestrebt wird, mit dem Ziel, den Kfz-
Verkehr deutlich zu reduzieren. In manchen Stadten wird als Zielvorgabe ein MIV-Anteil von 25% for-
muliert; dies entspricht in vielen Fallen mehr als einer Halbierung des heutigen Kfz-Verkehrs.

Vorbelastung / Prognose-Null Morgenspitze
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Abbildung 6: Vorbelastung / Prognose-Null [Kfz/h] an den zu betrachtenden Knotenpunkten in
der Morgenspitze (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr)
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Im vorliegenden Fall werden im Rahmen einer durchaus konservativen Betrachtung die Grundtenden-
zen einer weiter zunehmenden Verkehrsentwicklung aus der Verkehrsverflechtungsprognose 2030
(VU / Intraplan / IVV / Planco 2014) berucksichtigt und in der Vorbelastung bzw. im Lastfall Prognose-
Null sowohl im Pkw-Verkehr als auch im Lkw-Verkehr eine Zunahme um jeweils 10% gegentber den
Zahlwerten vom August 2021 angenommen. Mit diesem Ansatz werden sowohl mogliche corona-
bedingte Einflisse auf das Verkehrsgeschehen als auch als worst-case-Annahmen allgemeine Ver-
kehrszunahmen z.B. durch steigende Motorisierung und/oder zunehmende Mobilitat abgedeckt.

Durch Umstrukturierung des Straflenraums soll die Clemens-August-Strafle vom Kfz-Verkehr entlastet
werden. Es wird unterstellt, dass 80% des Kfz-Verkehrs verlagert werden und Uber die Stralen
Nonnenkamp und An der Seikenkapelle bis zur Kirchhellener Allee gefiihrt werden. Die sich insgesamt
Kfz-Frequenzen fur den Lastfall Vorbelastung / Prognose-Null sind in den Abbildungen 6 und 7 Uber-
sichtlich aufbereitet.

Vorbelastung / Prognose-Null Nachmittagsspitze

Clemens-August-Stralle
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Abbildung 7: Vorbelastung / Prognose-Null [Kfz/h] an den zu betrachtenden Knotenpunkten in

der Nachmittagsspitze (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr)
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3. GRUNDLAGEN DER BERECHNUNGSANSATZE ZUM ZUSATZVERKEHR

Fir die Festlegung der verkehrlich relevanten BestimmungsgréfRen der geplanten Nutzungen werden
die Grundlagen und Empfehlungen des aktuellen Richtlinienwerkes und der praxisnahen Literatur
sowie daneben auch die Erfahrungswerte des Gutachters aus ahnlichen Untersuchungen herangezo-
gen. Die maRgeblichen Vorgaben zur Bestimmung des zu erwartenden Verkehrsaufkommens finden
sich in:

= Bosserhoff, D.
Programm Ver_Bau: Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleit-
planung mit Excel-Tabellen am PC

= Forschungsgesellschaft fiir Strallen- und Verkehrswesen
Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV, 2008)

= Hessische Strallen- und Verkehrsverwaltung
Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung. Teil 2: Abschatzung der Verkehrs-
erzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung. Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen
Stral3en- und Verkehrsverwaltung, Wiesbaden, 2000 / 2005.

Die Studie der Hessischen Strallen- und Verkehrsverwaltung (HSVV) ,Integration von Verkehrs-
planung und rdumlicher Planung, Teil 2: Abschétzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der
Bauleitplanung® verdffentlicht im Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen StralBen- und Verkehrs-
verwaltung, 2005, ,enthalt Grundsatze und Empfehlungen, was bei Vorhaben der Bauleitplanung zu
bericksichtigen ist, wenn mit mdglichst wenig neuem Stralenbau ein Maximum an verkehrlichem
Nutzen zum Wohl aller Birgerinnen und Burger erreicht werden soll, und es erlaubt eine schnelle Ab-
schatzung des durch die Planung erzeugten Verkehrsaufkommens. Diese Abschatzung ist vor allem
erforderlich zur Beurteilung der verkehrserzeugenden Wirkung von Vorhaben der Bauleitplanung und
zur Uberprifung der Leistungsfahigkeit ihrer Anbindung an das vorhandene StralRennetz. Der 1998
erstmals erstellte Leitfaden wird inzwischen auch bundesweit genutzt. Bei Vorhabentradgern und Pla-
nungsbiros entstand der Wunsch nach einer Veroffentlichung des Leitfadens.

Auf dieser Grundlage wurde von dem Autor der Hessischen Studie, Herrn Dr. Bosserhoff, mittlerweile
das Programm Ver_Bau zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleit-
planung mit Excel-Tabellen am PC entwickelt. Mit diesem Programm kann nicht nur die Gesamt-
verkehrserzeugung einer Nutzung ermittelt werden, sondern auch die detaillierte tageszeitliche Vertei-
lung des Ziel- und Quellverkehrsaufkommens, auf deren Grundlage die mal3geblichen stiindlichen
Verkehrsmengen fir die Uberpriifung der Knotenleistungsfahigkeit bestimmt werden.

Mit den nachfolgend beschriebenen Ansatzen werden die nutzungsbedingten Kfz-Verkehrsbelas-
tungen vollstandig als Neuverkehre angesehen. Dies wirde im vorliegenden Fall allerdings fir den
geplanten Lebensmittelmarkt bedeuten, dass durch die Einzelhandelsnutzung nur Kundenfrequenzen
erzeugt werden, die heute noch nicht das umgebende Stralennetz befahren.

Hinsichtlich der Abschatzung des Verkehrsaufkommens im Kundenverkehr mit Abgrenzung zwischen
dem durch das Bauvorhaben hervorgerufenen Kfz-Verkehrsaufkommen und dem reinen Neuverkehrs-
anteil sind auch nach den Erfahrungen des Hessischen Landesamt fiir Strallen- und Verkehrswesen
(2001 / 2005) im Grundsatz unterschiedliche, abmindernde Aspekte zu beachten.
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Mitnahmeeffekt:

Bei Wegen / Fahrten zu einer neuen Einzelhandelseinrichtung, insbesondere in integrierter Lage, han-
delt es sich in der Regel nicht ausschliel8lich um Neuverkehr. Ein Teil der Kunden befindet sich auf der
Fahrt zu einem rdumlich an anderer Stelle gelegenen Ziel, z.B. Fahrt von der Arbeit nach Hause, und
tatigt seinen Einkauf als Zwischenstop. Dieser Anteil kann in Abhangigkeit der Lage des Standortes
(d.h. Lange des erforderlichen Umwegs im Vergleich zum normalen Fahrtweg) und der Gite der
Anbindung an das vorhandene Verkehrsnetz mit 5 - 35% angenommen werden. In Einzelféllen sind
bis zu 50% mdglich. Der Anteil ist bei (teil)integrierten Einrichtungen héher als bei nicht-integrierten
Einrichtungen und an Normalwerktagen (Montag - Freitag) hdher als an Samstagen. Daruber hinaus
ist der Anteil branchenabhéangig. Bei Einrichtungen mit Angeboten fir die Alltagsversorgung (Lebens-
mittel) bzw. den Alltagsgebrauch (Baumarkt) liegt er eher am oberen Wert der Bandbreite.

Verbundeffekt:

Bei mehreren raumlich zusammen liegenden Einzelhandelseinrichtungen verschiedener Branchen
kann das gesamte Kundenaufkommen aus der Summe der Kunden jeder einzelnen Branche (z.B.
Lebensmittel-, MObel- und Bau-/Gartenmarkt) abgeschatzt werden. Da ein Teil der Kunden bei einem
Besuch des Gebiets mehrere dort vorhandene Markte aufsucht, ist das gesamte Kundenaufkommen
um einen Faktor von 10 - 30% geringer als die Summe der Kundenaufkommen der einzelnen Markte,
wenn sie nicht raumlich zusammen angeordnet waren. Bei nicht-integrierter Lage und groflem Ein-
zugsbereich (d.h. langen Entfernungen zu den Wohnungen) ist der Wert hdher als bei integrierter
Lage. Ein Verbundeffekt ist flir Einkaufszentren nicht anzusetzen, wenn der Kundenverkehr gemaf
den o.a. spezifischen Verkehrserzeugungswerten (d.h. nicht fir die einzelnen Geschéafte getrennt)
abgeschatzt wird. Einkaufszentren umfassen zwar per Definition Geschéafte verschiedener Branchen,
der Verbundeffekt ist jedoch bereits bei den spezifischen Verkehrserzeugungswerten fir die Einrich-
tungen berucksichtigt. Ein Verbundeffekt kann auch eintreten bei rdumlich zugeordneten Einzel-
handels- und Freizeiteinrichtungen.

Konkurrenzeffekt:

Falls zu einem bestehenden Markt in rAumlicher Nahe ein weiterer Markt der gleichen Branche hinzu-
kommt (z.B. ein zusatzlicher Baumarkt oder ein zusatzliches Schuh- bzw. Textilgeschaft), kann davon
ausgegangen werden, dass das Kundenpotential der Branche z.T bereits ausgeschopft ist. Daher ist
bei der Abschatzung des Aufkommens des hinzukommenden Marktes ein Abschlag von mindestens
15% anzunehmen. Die Hohe des Abschlags hangt vor allem ab von der GréRe des Einzugsbereichs
bzw. der Anzahl potentieller Kunden.

Im vorliegenden Fall wird als unguinstiger Berechnungsansatz das Verkehrsaufkommen des geplanten
Lebensmittelmarktes in vollem Umfang als Neuverkehr berucksichtigt. Abmindernde Effekte werden
nicht in Ansatz gebracht.
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4. ABSCHATZUNG DER ZUSATZVERKEHRE

41 ZUSATZVERKEHRE WOHNNUTZUNG

Fir das Verkehrsaufkommen aus Wohnnutzung ist die Anzahl der Einwohner die bestimmende
SchlisselgroRe. Das Verkehrsaufkommen von Wohngebieten ist im wesentlichen Bewohnerverkehr.
Die Wegezahl aller Bewohner ergibt sich aus der Einwohnerzahl, multipliziert mit deren spezifischer
Wegehaufigkeit. Sie liegt im Durchschnitt bei 3,0 bis 3,5 Wegen pro Werktag in bestehenden Gebie-
ten. In Neubaugebieten sind die Durchschnittswerte mit 3,5 bis 4,0 Wegen pro Werktag aufgrund des
hdheren Anteils mobiler Bevolkerungsgruppen etwas héher anzusetzen (FGSV, 2006).

Im Rahmen der Untersuchung der Hessischen StralBen- und Verkehrsverwaltung (2001 /2005)
werden die Wegehaufigkeiten in Abhangigkeit von der Lage und Art des Wohngebietes differenziert
betrachtet. Grundsatzlich ist zu beachten, dass sich die nachfolgenden spezifischen Wegehaufig-
keiten auf alle Einwohner, d.h. inklusive Kinder und immobile Personen, beziehen. Wege sind hierbei
definiert als Wege aufler Haus, d.h. Ortsveranderungen innerhalb des Hauses werden nicht bertck-

sichtigt.
Durchschnittliche Wohngebiete Bandbreite Mittelwert
-in Stadten ... 3,0 — 3,5 Wege / Werktag.......cccceenneee. 3,3 Wege / Werktag
- im landlichen Raum ................ 2,8 - 3,3 Wege / Werktag.......cccceeneee. 3,0 Wege / Werktag
Altere Wohngebiete Bandbreite Mittelwert
-in Stadten.......cccoooviiiiiinenn. 2,5-3,0 Wege / Werktag.................... 2,8 Wege / Werktag
- im landlichen Raum ................ 2,3-2,8 Wege / Werktag.................... 2,5 Wege / Werktag
Neuere Wohngebiete Bandbreite Mittelwert
-in Stadten ... 3,5-4,0 Wege / Werktag .........cccee..... 3,8 Wege / Werktag
- im landlichen Raum ................ 3,3—3,8 Wege / Werktag.......ccoeenneee. 3,5 Wege / Werktag

In zentralen Lagen von Stadten ist die Wegehaufigkeit grofer als am Rande, im landlichen Raum ist

sie in der Regel geringer als in Stadten. Der Gebietstyp (Stadt, Verdichtungsraum, Iandlicher Raum)

ist jedoch eher unwesentlich fir die Wegehaufigkeit. Entscheidend sind die Zusammensetzung der

Bevdlkerung nach verhaltenshomogenen Gruppen, insbesondere nach Alter und Status (Erwerbstatig-

keit, Teilzeitbeschaftigung, Kindererziehung) und Pkw-Verfugbarkeit. Nach den Angaben der Hessi-

schen Strallen- und Verkehrsverwaltung (2001 / 2005) ist die Zahl der Wege beispielsweise

- bei neuen Wohngebieten mit jingeren und vielen erwerbstatigen Einwohnern deutlich héher als bei
Bestandsgebieten; am geringsten ist sie in alteren Gebieten mit vor allem nicht-erwerbstatigen Per-
sonen,

- bei Erwerbstatigen ohne Pkw-Verflgbarkeit in der Regel deutlich (um je nach Altersgruppe und
Region 0,5 - 1,0 Wege / Werktag) geringer als mit Pkw-Verflgbarkeit,

- bei Teilzeitbeschaftigung hoher als ohne Teilzeitbeschaftigung,

- bei Personen mit Kindererziehung in der Regel durch viele verschiedene Aktivitdten sowie Bring-
und Holverkehr hoher als ohne Kindererziehung,

- bei Schilern tber 10 Jahren und Studenten (Werte tGber 5) besonders hoch,

- bei Senioren in der Regel gering.
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Die Wegehaufigkeit liegt bei alteren, nicht mehr berufstatigen oder arbeitslosen Einwohnern niedriger
als bei Erwerbstatigen, Auszubildenden oder Schilern. Aus diesem Grund weist z.B. ein neues Ein-
familienhausgebiet, das i.d.R. mehrheitlich von den letztgenannten Personen bewohnt wird, eine
héhere Verkehrserzeugung als ein alteres Wohngebiet auf. Gegebenenfalls sind die Werte fur die
Wegehaufigkeit entsprechend den Nutzern des Wohngebietes anzupassen; héhere Mobilitatswerte fur
besonders mobile Personengruppen (z.B. Singles, Teilzeitbeschaftigte, Studenten, junge Familien),
niedrigere Mobilitdtswerte fur altere Einwohner. Die Wegehaufigkeit hdngt auch von den Gewohn-
heiten der Einwohner ab, z.B. ist sie hdher, wenn an Arbeitstagen das Mittagessen zuhause einge-
nommen wird. In den oben aufgefihrten Wegehaufigkeiten sind Abschlage fir Abwesenheit von der
Wohnung (z.B. Urlaub, Krankheit) enthalten. In Zentrumsnahe liegt die spezifische Wegehaufigkeit
aufgrund einer gréReren Angebotsvielfalt und dichter Bebauung eher am oberen Wert der genannten
Bandbreiten. Werte am unteren Rand des Wertespektrums sind vornehmlich in peripheren Gebieten
mit geringer Nahbereichsausstattung und niedriger Siedlungsdichte zu erwarten (FGSV, 2006).

= |m vorliegenden Fall wird ein hoher Anteil mobiler Bevélkerungsgruppen unterstellt mit einer mittle-
ren Wegehéufigkeit von 4,0 Wegen pro Werktag.

Hinsichtlich der HaushaltsgréRe liegen folgende Erfahrungswerte der Hessischen Stral3en- und Ver-
kehrsverwaltung (2001 / 2005) vor.

Bundesweite Werte:

- Grof3stadt.......cceeeiviiieiiiiie, 1,3 — 2,0 Einwohner / Wohneinheit (WE)
- Kreisstadt........ccccceveiveeeiiinenn. 2,0 — 2,5 Einwohner / Wohneinheit (WE)
= DOM i 2,5 — 3,0 Einwohner / Wohneinheit (WE)

Werte aus Raumordnungsgutachten in Hessen:
- kreisfreie Stadte ...................... 1,8 — 2,0 Einwohner / Wohneinheit (WE)
- landliche Gemeinden .............. 2,4 — 2,7 Einwohner / Wohneinheit (WE)

Bei Altbaugebieten mit hohem Auslanderanteil, Sozialwohnungen oder neuen Wohnungen mit gréf3e-
rer Wohnflache, die in der Regel von Familien und Kindern genutzt werden, sind mindestens 3,0 Ein-
wohner / WE anzunehmen.

= |m vorliegenden Fall wird fiir normale Wohnungen eine mittlere Haushaltgré3e von 3,5 Personen
pro Wohneinheit in Ansatz gebracht.

Die Aufteilung der Wege auf die verschiedenen Verkehrsmittel variiert nach den Hinweisen zur Schét-
zung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV, 2006) je nach Standort erheblich. Am
geringsten variiert der Anteil nicht motorisierter Wege, der in Wohngebieten im Allgemeinen zwischen
30 und 40 % des Verkehrsaufkommens betragt. Der Anteil der OPNV-Wege variiert in Wohngebieten
zwischen 5 und 30 % je nach Giite der OPNV-ErschlieRung. Der Anteil der Wege, die mit dem Pkw,
als Fahrer oder Mitfahrer, unternommen werden, liegt in Wohngebieten zwischen 30 und 70 %. Fur
die Wahl des Verkehrsmittels sind nach der Hessischen StraBen- und Verkehrsverwaltung (2001 /
2005) insbesondere folgende Faktoren wichtig:
- Vorhandensein fuBldufig oder mit dem Fahrrad gut erreichbarer Arbeitsplatze, Nahversorgungs-
einrichtungen (Geschéafte des taglichen Bedarfs), Gemeinbedarfseinrichtungen (Kindergarten,
Schule) und Freizeiteinrichtungen,
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- Nahe zum Ortszentrum mit Geschaften, Verwaltung usw.,

- Qualitat der ErschlieBung im FuBwege- und Radwegenetz (z.B. verkehrliche und soziale Sicher-
heit, Direktheit des Netzes, Topographie, Querungshilfen an Strallen, behinderungsfreie Nutzbar-
keit der Wege),

- Qualitat der ErschlieRung im OPNV, z.B. fuBlaufige Entfernung zur Haltestelle,

- OPNV-Angebot, z.B. Bedienungshaufigkeit, Bedienungszeitraum, erreichbare wichtige Reiseziele,
Reisezeiten zu diesen Zielen, Komfort,

- Qualitat der ErschlieBung im MIV, z.B. Wegenetz, VerkehrsberuhigungsmaRnahmen, Reisezeiten
zu den wichtigsten Zielen,

- Parkraumangebot, z.B. Anzahl der Dauerparkplatze, Parkierungsregelungen / Parkvorrechte fiir
Anwohner, Parkbeschrankungen, Entfernung zu den Parkplatzen,

- Fahrt- / Wegezweck, z.B. Berufs-, Ausbildungs-, Einkaufsverkehr;

- Bevodlkerungs- und soziale Struktur, z.B. Anteil der Kinder und Jugendlichen (Kfz-Fahrten nur als
Mitfahrer) sowie der Erwerbstatigen,

- Motorisierungsgrad der Einwohner.

Unter gunstigen Voraussetzungen, d.h. bei Erreichbarkeit von Nahversorgungs- und Gemeinbedarfs-
einrichtungen auf kurzen Wegen und attraktiver OPNV-ErschlieRung, betragt der Pkw-Anteil nur etwa
30% aller Wege. Im umgekehrten Fall, d.h. bei fehlenden oder weit entfernten Nahversorgungs- und
Gemeinbedarfseinrichtungen und nicht attraktiver OPNV-Anbindung, betragt der Pkw-Anteil ca. 70%.
Die Zahl der Pkw-Fahrten pro Person und Tag als Selbstfahrer variiert also ndherungsweise zwischen
1 und 2 bei 3,3 Wegen pro Person und Tag und einem Pkw-Besetzungsgrad von 1,1 - 1,2 Personen /
Pkw. Nach Festlegung des MIV-Anteils kann die Zahl der Pkw-Fahrten (Selbstfahrer-Anteil) Gber den
Pkw-Besetzungsgrad ermittelt werden. Dieser hangt ab vom Fahrtzweck.

- Berufsverkehr ................... 1,1 Personen / Pkw
- Ausbildungsverkehr .......... 1,4 Personen / Pkw
- Geschaftsverkehr.............. 1,1 Personen / Pkw
- Einkaufsverkehr................ 1,2 Personen / Pkw
- Freizeitverkehr.................. 1,5 Personen / Pkw
- Urlaubsverkehr ................. 2,6 Personen / Pkw
- Alle Fahrtzwecke .............. 1,2 Personen / Pkw

= |m vorliegenden Fall werden als ungiinstige Berechnungsannahme ein IV-Anteil von 70% sowie ein
Besetzungsgrad von 1,2 Personen pro Pkw als Mittelwert fiir alle Wohnungen zugrunde gelegt

Im Allgemeinen ist von dem ermittelten Pkw-Aufkommen der auflerhalb des Gebiets stattfindende
Einwohnerverkehr und der Binnenverkehr der Einwohner innerhalb des Gebiets abzuziehen. Ein
nennenswerter Anteil an Binnenverkehr ergibt sich allerdings nur bei Gebieten mit Nutzungsmischung,
d.h. wenn zuséatzlich zu Wohnungen auch Wohnfolgeeinrichtungen (Arbeitsplatze, Schulen, Kinder-
garten, Nahversorgungs-, Freizeiteinrichtungen) vorhanden sind. Der Anteil nimmt mit dem Umfang
der Nutzungsmischung, welche die Erledigung von Aktivitdten im Plangebiet erleichtert, und der
Gebietsgrofle zu. Dieser Anteil bertcksichtigt auch, dass durch Koppelung von Wegen (Wege-
kettenbildung, z.B. von der Wohnung zur Schule im Gebiet, anschlielend Weg zur Arbeitsstatte
aulerhalb des Gebiets) der Quell-/ Zielverkehr abnimmt. Der Binnenverkehr ist im MIV deutlich niedri-
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ger als im NMIV; im OPNV kann er in der Regel vernachlassigt werden. Im MIV betragt der Binnen-
verkehr 0 - 15%.

= Im vorliegenden Fall sind innerhalb des Plangebietes keine Binnenverkehr zu erwarten.

Nicht alle Einwohnerwege finden im Plangebiet statt, weil die Wegehaufigkeit auch die Wege der Ein-
wohner auRerhalb des Plangebiets beinhaltet, d.h. weder Quelle noch Ziel sind im Plangebiet. Der
Anteil hangt ab von dem Ausmalf der Nutzungsmischung, welche die Erledigung von Aktivitaten im
Plangebiet erleichtert, der GréRRe des Plangebiets und der Lage des Gebiets im Raum und betragt
maximal 20%. Dieser Wert ist nach den Erfahrungen der Hessischen Strallen- und Verkehrs-
verwaltung (2001 / 2005) in der Regel fir ein Reines Wohngebiet (WR) ohne Wohnfolgeeinrichtungen
anzunehmen, bei Allgemeinen Wohngebieten (WA) oder Gebieten mit Mischnutzung, die iber Wohn-
folgeeinrichtungen verfiigen, liegt er darunter. Demgegeniiber werden in den Hinweisen zur Schét-
zung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV, 2006) geringere Werte angegeben. Bei
allgemeinen Wohngebieten (WA) ist fir Wege, die sowohl Quelle als auch Ziel aul3erhalb des Gebie-
tes haben, eher eine Abminderung um 10%, bei reinen Wohngebieten (WR) und Kleinsiedlungsgebie-
ten eher um 15% anzunehmen. Der Anteil der Wege, die sowohl Quelle als auch Ziel aul3erhalb des
Gebietes haben, nimmt mit zunehmendem Binnenverkehr tendenziell ab, d.h. bei kleinen Gebieten
liegt der Anteil an der oberen, bei grolien Gebieten an der unteren Grenze.

= |m vorliegenden Fall wird der Anteil des Einwohnerverkehrs aullerhalb des Gebietes mit einer
Abminderung um 10% in Ansatz gebracht.

In Wohngebieten, insbesondere in reinen Wohngebieten (WR), ist der nicht von den Bewohnern
erzeugte Verkehr von untergeordneter Bedeutung. Er besteht aus Besucher- und Wirtschaftsverkehr.
Der Besucherverkehr betrdgt nach den Hinweisen zur Schétzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen (FGSV, 2006) bis zu 5% aller (innerhalb und auRerhalb des Gebiets durchgefiihrten)
Wege der Bewohner und der bewohnerbezogene Wirtschaftsverkehr (Versorgungs- und Entsorgungs-

verkehr sowie Lieferverkehr) ist mit ca. 0,10 Kfz-Fahrten / Einwohner zum Quell- und Zielverkehrs-
aufkommen der Bewohner hinzuzuzahlen.

Nach den Vorgaben des Buros atelier stadt & haus Gesellschaft fiir Stadt- und Bauleitplanung Stadt
Moers sind im Bereich der Wohnbebauung insgesamt 47 Wohneinheiten vorgesehen (vgl. Abbil-
dung 1). Das Ziel- und Quellverkehrsaufkommen der kinftigen Bewohner berechnet sich wie folgt,
wobei davon ausgegangen wird, dass jede Aktivitdt der Bewohner mit Bezug zum Plangebiet im Ver-
lauf eines Normalwerktages abgeschlossen ist.

Bewohnerverkehr:

47 Wohnungen (WE)

47 WE x 3,5 Personen / Wohnung ................ = 165 Personen

165 Personen - 4,0 Wege / Werktag.............. = 660 Wege aller Einwohner

660 - 70% .. = 462 Personenwege mit Pkw

462 + 1,2 Personen / PKW......cccocoovvvivivnnnnnnn... = 385 Pkw-Fahrten

385 - 90% ...t = 347 Pkw-Fahrten mit Bezug zum Gebiet
BAT + 2 e = 174 Pkw/Tag

jeweils im Ziel- und Quellverkehr
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Besucherverkehr: 462 - 5% + 2 ooeeann. =12 Kfz/Tag
Wirtschaftsverkehr:  165-0,10 + 2 ............ = 8 Kfz/Tag, davon 75% Pkw und 25% Lkw

Das Verkehrsaufkommen fiir insgesamt 47 geplante Wohneinheiten wird in der Uberlagerung der
unterschiedlichen Nutzer- / Fahrtzweckgruppen mit insgesamt 194 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quell-
verkehr in Ansatz gebracht, davon 192 Pkw/Tag und 2 Lkw/Tag. Die tageszeitliche Verteilung des
einwohnerbezogenen Verkehrs (Bewohner-, Besucher- und Wirtschaftsverkehr) auf die einzelnen
Stunden-Intervalle erfolgt auf Basis der Tagesganglinien nach der Erhebung ,Mobilitét in Deutschland
(MiD) 2002“ (vgl. auch Ver Bau, Gebietstyp BRD West) nach Tabelle 2. Es wird unterstellt, dass in
den Spitzenstunden und im Nachtzeitraum keine Fahrten im Schwerverkehr auftreten.

Zielverkehr Quellverkehr
Morgenspitze 7.00 - 8.00 Uhr........................ 2KfzIh[-SV]..coooveiieeee 29 Kfz/h [- SV]
Nachmittagsspitze 16.00 - 17.00 Uhr.......... 25 Kfz/h [- SV] ..o 11 Kfz/h [- SV]
Tag 6.00 - 22.00 Uhr.....coveveieeiienne 184 Kfz/16h [2 SV]............... 186 Kfz/16h [2 SV]
Nacht 22.00 - 6.00 Uhr.........ccccceevviiiencnne 10 Kfz/8h [- SV] ..o 8 Kfz/8h [- SV]
Gesamt 0.00 - 24.00 Uhr.........ccccueeee. 194 Kfz/24h [2 SV] 194 Kfz/24h [2 SV]
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Stundenintervall Tagesverteilung [%] Tagesverteilung [Kfz/h]
Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr
0.00-1.00 - 0,5 - 1
1.00 - 2.00 0,1 0,3 - -
2.00 - 3.00 0,1 0,1 - -
3.00-4.00 0,1 0,1 - -
4.00 - 5.00 0,7 0,1 1 -
5.00-6.00 3,2 0,2 6 -
6.00 - 7.00 9,1 0,7 18 1
7.00 - 8.00 15,1 1,2 29 2
8.00-9.00 9,7 2,1 19 4
9.00 - 10.00 7,9 3,3 15 7
10.00 - 11.00 6,3 5,0 12 10
11.00 - 12.00 4,6 6,7 9 13
12.00 - 13.00 3,9 8,3 8 16
13.00 - 14.00 4,9 6,1 10 12
14.00 - 15.00 5,9 6,0 11 12
15.00 - 16.00 54 7,8 11 15
16.00 - 17.00 54 12,6 11 25
17.00 - 18.00 57 11,5 11 22
18.00 - 19.00 47 9,5 9 19
19.00 - 20.00 4,2 57 8 11
20.00 - 21.00 1,8 4,1 3 8
21.00 - 22.00 0,8 34 2 7
22.00 - 23.00 0,3 3,1 1 6
23.00 - 24.00 0,1 1,6 - 3
p 100% 100% 194 Kfz/Tag 194 Kfz/Tag
Tabelle 2: Tagesverteilung des Kfz-Verkehrs fur die geplante Wohnnutzung mit 47 Wohneinheiten
(Quelle: ,Mobilitdt in Deutschland (MiD) 2002° Programm Ver_Bau Gebietstyp BRD
West)
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4.2 ZUSATZVERKEHRE LEBENSMITTELMARKT

Kunden- und Besucherverkehr

Fir die Verkehrserzeugung sind die Beschaftigten und Kunden im Einkaufsverkehr die bestimmenden
Schlisselgrofen. Beim Einzelhandel liegt die Zahl der Kunden deutlich Gber der Zahl der Beschéaftig-
ten. Aus diesem Grund Uberwiegt der Kundenverkehr (Einkauf) gegeniber dem durch die Beschéaftig-
ten verursachten Verkehrs, aber auch gegeniber dem Giterverkehr.

Nach den Hinweisen zur Schétzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV 2006) wird
das Verkehrsaufkommen von Einrichtungen des Einzelhandels durch die Anzahl der Kunden
bestimmt. Die Anzahl der Kunden und Besucher ist bei Einrichtungen des Einzelhandels ndherungs-
weise proportional zur Verkaufsflache. Kunden setzen sich dabei aus Kassen- und Schaukunden
zusammen. Im Mittel ergibt sich die Zahl der Kunden aus der Multiplikation der Kassenkunden mit
dem Faktor 1,2. Branchenspezifisch sind auch héhere Werte anzusetzen; z.B. kommen bei Mdébel-
hausern auf einen Kassenkunden etwa 5 Schaukunden. Im grof¥flachigen Einzelhandel treten im
Kunden- und Besucherverkehr zwischen 0,1 und 2,0 Wege von Kunden und Besuchern je m?2 Ver-
kaufsflache auf. Die Kundenzahl ist von Art und Branche der Einzelhandelseinrichtung abhangig.

Das Verkehrsaufkommen grof3flachiger Einzelhandelseinrichtungen sollte wegen seiner Hohe (durch
groRe Verkaufsflachen) und des hohen MIV-Anteils (infolge umfangreichen Gepacktransports und oft
ungunstiger ErschlieBung im Umweltverbund) immer abgeschatzt werden. Unter grof3flachigem Ein-
zelhandel sind nach der Hessischen Stral8en- und Verkehrsverwaltung (2005) zu verstehen:

- Waren- oder Kaufhauser mit Waren verschiedener Branchen mit Bedienung; Lage in den Zentren
der Stadte.

- SB-Warenhauser mit Waren verschiedener Branchen i.d.R. ohne Bedienung; Lage meist am Rand
der Stadte.

- GroRere Supermarkte (ca. 700 - 1.200 m? Verkaufsflache) mit Selbstbedienung; Lage meist in der
Nahe zu Wohngebieten

- Discounter: Geschafte mit gegenliiber Supermarkten eingeschranktem Warensortiment und glinsti-
gerem Preis, Grofde klein- oder grol¥flachig; Lage integriert in Wohngebieten oder mit zunehmen-
der Tendenz am Rand von Wohngebieten mit hohem Parkplatzangebot.

- Verbrauchermarkte: Lebensmittelmarkte mit ergdnzendem Sortiment an Gebrauchs- und Ver-
brauchsgttern und Selbstbedienung; Lage oft nur teilweise nahe zu Wohngebieten.

- Fachmarkte verschiedener Branchen (z.B. Bau-, Garten- und Mdébelmarkte) mit Selbstbedienung;
Lage nur teilweise nahe zu Wohngebieten.

- Einkaufszentren (raumlich konzentriertes Angebot Uberwiegend kleinteiliger Fach- und Spezial-
geschafte verschiedener Branchen, Gastronomie und andere Dienstleistungen, i.d.R. kombiniert
mit Lebensmittelmarkten und Fachmarkten); Lage in Zentren oder am Rand.

- Factory-Qutlet-Center: Ansammlung von i.d.R. mehreren Ladeneinheiten mit einer Gesamt-
verkaufsflache von ca. 5.000 bis 40.000 m2, wo Warenhersteller ihre eigenproduzierten Sortimente
(60-70% Bekleidung, 10-20% Schuhe und Lederwaren, nur ausnahmsweise Waren des kurzfristi-
gen Bedarfs) direkt und deutlich (30-40%, z.T bis 80%) unter dem Ublichen Ladenpreis an den
Endverbraucher verkaufen; Lage an Kfz-orientierten Standorten meist ,auf der griinen Wiese* (nur
z.T. fabriknah) mit einem Einzugsbereich von bis zu 90 Pkw-Fahrminuten.
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Wieviele der Wege mit dem MIV zurtickgelegt werden, hangt vor allem ab von der Notwendigkeit des
Transportes groReren Gepacks, d.h. der Art der Einzelhandelseinrichtung, der Erschlielung des
Gebietes durch die Verkehrsmittel des Umweltverbundes, dem Angebot an Kurzzeitparkplatzen und
dem Angebot an Wohnungen im Umfeld, von denen aus die Einzelhandelseinrichtungen auf kurzen

Wegen zu Ful® oder mit dem Fahrrad erreicht werden kdénnen. Hauptkriterien sind die Art und Lage

der Einzelhandelseinrichtung:

- Kleinflachiger Einzelhandel hat anders als grofR¥flachiger Einzelhandel weniger umfangreichen
Gepacktransport zur Folge und erfordert wegen der Nahe zu Wohnungen selten eine Pkw-
Nutzung.

- Eine integrierte Lage, d.h. Lage innerhalb von Gebieten mit Wohnnutzung oder angrenzend an
Gebiete mit Wohnnutzung, hat einen geringeren MIV-Anteil zur Folge, weil wegen kurzer Wege
Einkaufe auch zu Fuld oder mit dem Fahrrad erledigt werden. In der Regel ist auch eine akzeptable
OPNV-ErschlieRung vorhanden. Dies gilt insbesondere fiir die in zentralen Bereichen gelegenen
Warenhauser.

- Eine nicht-integrierte Lage, d.h. Lage in grof3erer Entfernung zu Wohngebieten (z.B. an Stadtein-
/ AusfallstraRen) oder ,auf der griinen Wiese* hat einen sehr hohen MIV-Anteil zur Folge, weil der
NMIV-Anteil nahezu gleich Null ist. Teilweise ist selbst bei akzeptabler OPNV-ErschlieBung der
OPNV-Anteil gering.

Folgende Faktoren sind fir die Verkehrsmittelwahl der Kunden wichtig:

- Art der Einzelhandelseinrichtung, z.B. bei Mdbel-Markten mit Selbstbedienung wie IKEA wegen
des Gepacktransportes MIV-Anteil nahezu 100%.

- Lage der Einzelhandelseinrichtung (integriert / nicht-integriert bzw. Innenstadt / Wohngebiet /
Randlage / ,Griine Wiese®, d.h. Vorhandensein fuBlaufig oder mit dem Fahrrad gut erreichbarer
Wohnungen im Plangebiet oder Umfeld.

- Umfang und Haufigkeit des Einkaufs je Nutzer, bei integrierter Lage haufige Einkaufe mit kleinen
Warenmengen und geringem Bedarf fir die Pkw-Nutzung, bei nicht-integrierter Lage wenige Ein-
kaufe mit dafiir groRen Warenmengen und hohem Bedarf fur die Pkw-Nutzung.

- Qualitdt der ErschlieRung im OPNV, z.B. Entfernung zur Haltestelle, Bus- oder Schienenverkehr,
Einsatz von Zubringerbussen zur Einzelhandelseinrichtung durch den Investor.

- Qualitdt des OPNV-Angebotes, z.B. Bedienungshaufigkeit zu Verkaufszeiten, Reisezeiten zu den
wichtigen Zielen.

- Parkraumangebot und Kosten, vor allem ausreichende Kurzzeitparkplatze fir den Kundenverkehr.

- Vorhandensein und Attraktivitat eines Lieferservice, d.h. keine Notwendigkeit zur Pkw-Benutzung,
weil die gekauften Waren durch den Verkaufer oder Dritte zum Wohnort des Kaufers gebracht
werden.

Bei Lage der Einzelhandelseinrichtungen in Wohngebieten oder Gebieten mit Mischnutzung (i.d.R.
kleinflachiger Einzelhandel oder Warenhauser) ist der MIV-Anteil wegen der geringen Entfernung zu
Wohnungen, besserer OPNV-ErschlieRung und geringerem Parkraumangebot deutlich niedriger als
bei Lage in Gewerbe- und Sondergebieten ,auf der griinen Wiese“ mit hohem Parkraumangebot
(groRflachiger Einzelhandel). Beim kleinflachigen Einzelhandel (i.d.R. Einkaufsverkehr fur den tag-
lichen Bedarf) betragt der MIV-Anteil in Abhangigkeit von der Lage der Geschéafte zu den Wohnungen
10-60%; bei Einrichtungen mit guter ErschlieBung im Umweltverbund, d.h. zentrale, Haltestellen-
entfernung max. 300 m, mit ausreichendem Parkplatzangebot kénnen i.d.R. 40% angenommen
werden.
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Offnungszeit Offnungszeit Offnungszeit
8.00 - 21.00 7.00 - 22.00 8.00 - 20.00
Zielverkehr | Quellverkehr| Zielverkehr |Quellverkehr| Zielverkehr |Quellverkehr
[%] [%] [%] [%] [%] [%]
6.00 - 7.00 - - 1,5 - - -
7.00 - 8.00 0,6 - 2,6 1,4 1,3 -
8.00-9.00 3,6 3,2 55 2,5 59 3,7
9.00 - 10.00 5,4 4,4 6,7 55 7,9 7
10.00 - 11.00 8,5 7,3 8,3 6,4 8,4 7.4
11.00 - 12.00 8,8 8,4 8,9 8,7 9,8 9,6
12.00 - 13.00 9,6 9,7 8,0 9,0 10,3 10,6
13.00 - 14.00 9,0 9,3 6,9 8,1 8,8 9,7
14.00 - 15.00 7,0 7,8 7,1 7,5 8 8,1
15.00 - 16.00 7,1 6,3 8,4 6,9 10,8 10
16.00 - 17.00 8,8 8,8 9,3 9,6 10,2 10,6
17.00 - 18.00 9,7 10,0 7,2 8,5 10,3 10,7
18.00 - 19.00 10,1 10,2 6,6 8,3 6,5 8,5
19.00 - 20.00 7,5 8,1 5,8 7,5 1,8 3,5
20.00 - 21.00 4,3 5,6 4,1 53 - 0,6
21.00 - 22.00 - 0,9 3,1 4.1 - -
22.00 - 23.00 - - - 0,7 - -
100% 100% 100% 100% 100% 100%
Tabelle 3: Prozentuale Tagesverteilung des Kunden- und Besucherverkehrs von Lebensmittel-

markten bei unterschiedlichen Ladendéffnungszeiten

Beim grofl¥flachigen Einzelhandel in nicht-integrierter Lage werden fast alle Wege mit dem Pkw abge-
wickelt. In integrierter Lage sind bei Supermarkten / Discountern, Lebensmittelverbrauchermarkten,
Einkaufszentren und Waren-/Kaufhdusern sowie bestimmten Fachmarkten hohe Anteile im Umwelt-
verbund mdglich. Der MIV-Anteil betragt in Abhangigkeit von der Art der Einzelhandelseinrichtung und
Lage und damit verbunden der Erschlielung im Umweltverbund 30-100%. In zentralen Lagen von
GroRstadten mit attraktivem OPNV-Anschluss und geringem Parkraumangebot sind deutlich niedri-
gere Anteile von bis zu nur 10% mdglich.

Im konkreten Anwendungsfall werden die Kennwerte aus dem Programm Ver_Bau (Stand Mai 2015)
zugrunde gelegt:

» 1.700 m? Verkaufsflache

= 1,00 Kunden / m2 Verkaufsflache

» 70% MIV-Anteil

= Besetzungsgrad 1,1 Personen / Pkw
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Auf dieser Grundlage ergibt sich an einem Normalwerktag folgendes Verkehrsaufkommen im
Kunden- und Besucherverkehr:

1.700 m? x 1,00 = 1.700 Kunden
1.700 Kunden x 70% MIV / 1,1 Pers./Pkw = 1.082 Kfz/Tagq, jeweils im Ziel- und Quellverkehr

Die tageszeitliche Verteilung des Kfz-Verkehrs im Einkaufs- und Besorgungsverkehr ist nach den em-
pirischen Erfahrungswerten der Gutachter abhangig von der Ladenéffnungszeit. In der Tabelle 3 sind
typische Tagesverteilungen im Ziel- und Quellverkehr fiir unterschiedliche Offnungszeiten (8.00 -
21.00 Uhr, 7.00-22.00 Uhr und 8.00-20.00 Uhr) dargestellt. Im vorliegenden Fall wird eine
Offnungszeit von 7.00 bis 22.00 Uhr zugrunde gelegt. In den Spitzenstunden eines Normalwerktages
sind demnach fir den geplanten Lebensmittelmarkt folgende Zusatzverkehre zu erwarten:

Zielverkehr Quellverkehr
7.00-8.00 Uhr:.......ccuvvennenne. 28 Kfz/h..oooeiveee, 15 Kfz/h
16.00 - 17.00 Uhr:................ 101 Kfz/h.oooooeeee 104 Kfz/h

Gesamtkundenverkehr:...... 1.082 Kfz/Tag............... 1.082 Kfz/Tag

Beschéftigtenverkehr

Der Beschaftigtenverkehr im Einzelhandel ergibt sich durch die Multiplikation der Beschéftigtenzahl
mit einer mittleren Wegehaufigkeit. Im vorliegenden Fall wird eine Wegehaufigkeit von 2 Wegen flr
alle Beschaftigtem und Werktag unterstellt. In dieser spezifischen Wegehaufigkeit sind Zu- und
Abschlage z.B. fur Teilzeitarbeit, Schichtarbeit, Mittagspendeln und Nichtanwesenheit am Arbeitsplatz
fur Urlaub, Krankheit und Fortbildung sowie Wege in Ausibung des Berufes enthalten.

Der MIV-Anteil im Beschaftigtenverkehr liegt in der Regel zwischen 30 und 90% und hangt stark von
der Erreichbarkeit im Umweltverbund und damit von der Lage des Gebietes ab. Bei innenstadtnaher
Lage (i.d.R kleinflachiger Einzelhandel in Wohngebieten oder Warenhauser in Gebieten mit Misch-
nutzung) mit attraktiver OV- bzw. NMIV-ErschlieBung und oft ungiinstigem Angebot an Dauerpark-
platzen wird der MIV-Anteil am unteren Wert der Bandbreite liegen, bei Lage auf der ,Griinen Wiese*“
(z.B. groRflachiger Einzelhandel in Gewerbe- oder Sondergebieten) ohne attraktive OV-Erschlieung
mit ausreichendem Angebot an Dauerparkplatzen am oberen Wert.

Im konkreten Anwendungsfall werden folgende Kennwerte zugrunde gelegt:
= 2 Beschaftigte je 100 m? Verkaufsflache
= 2 Fahrten je Beschaftigten / Tag
» 70% MIV-Anteil
= Besetzungsgrad 1,1 Personen / Pkw
Im Beschaftigtenverkehr ergibt sich somit an einem Normalwerktag ein Tagesverkehrsaufkom-
men im Kfz-Verkehr von
1.700 m2 VK - 2 Beschéftigte / 100 m2 VK = 34 Beschaftigte

34 Beschéftigte - 2 Fahrten/Tag - 70% MIV / 1,1 Pers/Fz = 43 Fahrzeugbewegungen pro Tag,
d.h. 22 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr
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Guterverkehr / Lieferverkehr

Der Guterverkehr ist im Einzelhandel gegenliber dem Kunden- und Besucherverkehr von untergeord-
neter Bedeutung. Die Hohe des Guterverkehrs hangt unter anderem davon ab, ob taglich frische
Waren angeboten werden und in welchem Umfang die verschiedenen Waren gesammelt wenigen Lkw
(in der Regel von einem Zentrallager) oder in vielen verschiedenen Lkw (direkt vom Hersteller) ange-
liefert werden. Zu beachten ist auch, dass zur Berticksichtigung von hintereinanderliegenden Zielen
bei der Tourenplanung z.B. von Paketdiensten, Abfallentsorgung, Belieferung von Markten gleicher
Sorte durchaus gewisse Abminderungsanteile zwischen einzelnen Nutzungen auftreten kénnen.

Als Berechnungsannahme wird ein Ansatz von 0,9 Fahrten je 100 m? Verkaufsflache angenommen.

1.700 m2 VK - 0,90 Fahrten / 100 m2 VK = 15 Fahrzeugbewegungen pro Tag,
d.h. 8 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr, davon 40% Pkw (3 Fz) und 60% Lkw (5 Fz)

Uberlagerung der Kfz-Verkehr im Einzelhandel

In der Uberlagerung unterschiedlicher Fahrtzweckgruppen ergeben sich an einem Normalwerktag
folgende vorhabenbezogenen Kfz-Verkehre:

1.112 Kfz/Tag insgesamt, aufgeteilt in
1.082 Kfz/Tag im Kunden- und Besucherverkehr
+ 22 Kfz/Tag im Beschaftigtenverkehr

+ 8 Kfz/Tag im Guterverkehr / Lieferverkehr

Zielverkehr Quellverkehr
Morgenspitze 7.00 - 8.00 Uhr...........ccc........ 28 Kfz/h [- SV] e 15 Kfz/h [- SV]
Nachmittagsspitze 16.00 - 17.00 Uhr........ 101 Kfz/h [- SV] e 104 Kfz/h [- SV]
Tag 6.00 - 22.00 Uhr.......ccccoeeevnennnee. 1.112 Kfz/16h [5 SV]............. 1.112 Kfz/16h [5 SV]
Nacht 22.00 - 6.00 Uhr.......ccccveiiiiiireenee -Kfz/8h [- SV] ., - Kfz/8h [- SV]
Gesamt 0.00 - 24.00 Uhr................... 1.112 Kfz/24h [5 SV] 1.112 Kfz/24h [5 SV]
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4.3 ZUSATZVERKEHRE WOHNBEBAUUNG WESTLICH ST. AGATHA SCHULE

Bei der Erstellung der Gesamtprognose sind auch die Zusatzverkehre aus der geplanten Errichtung
von Wohnbebauung westlich der St. Agatha Schule zu bertiicksichtigen. Hierzu wurde von der Stadt
Dorsten mit Schreiben vom 24. Januar 2022 ein ,/mmissionsschutz-Gutachten zur schalltechnischen
Beurteilung im Rahmen der Bauleitplanung fiir die Errichtung von Wohnbebauung westlich der Ursula
Schule in Dorsten® des Biros uppenkamp und partner mit Stand 12. Marz 2019 Ubergeben. Hinsicht-
lich der Auswirkungen des Neuverkehrs auf die Bestandsbebauung wird im Immissionsschutz-
Gutachten aufgefiihrt, dass das zukiinftige Wohnquartier mit ca. 100 Wohneinheiten in Form von 1-
und 2-Familienhdusern auf derzeitig Uberwiegend landwirtschaftlich genutzten Flachen im Bereich
Philosophenweg/Ottersteig und der Realschule St. Ursula entstehen soll. Hier wird Neuverkehr
erzeugt, der im Siden Uber die Stralie An der Seikenkapelle an das vorhandene 6ffentliche StralRen-
netz angeschlossen wird. Nach den Berechnungen des Blros uppenkamp und partner wird ein Maxi-
malverkehr von 826 Kfz-Fahrten (413 Kfz/Tag im Quell- und Zielverkehr) berechnet. Angaben zur
Verteilung dieser vorhabenbezogenen Zusatzverkehre sind nicht aufgefiihrt, ebenso fehlen Angaben
zum prognostizierten Schwerverkehrsanteil.

Die tageszeitliche Verteilung des einwohnerbezogenen Verkehrs fiir die Wohnbebauung westlich der
St. Agatha Schule erfolgt auf Basis der Tagesganglinien nach der Erhebung ,Mobilitdt in Deutschland
(MiD) 2002 (vgl. auch Ver_Bau, Gebietstyp BRD West) nach Tabelle 4. Es wird im Wirtschaftsverkehr
ein Anteil von 5 Kfz/Tag im Schwerverkehr angenommen. Dariiber hinaus wird unterstellt, dass in den
Spitzenstunden und im Nachtzeitraum keine Fahrten im Schwerverkehr auftreten. Unter diesen
Rahmenbedingungen und Annahmen werden den weiteren Berechnungen fiir die Wohnbebauung
westlich der St. Agatha Schule folgende Zusatzverkehre zugrunde gelegt.

Zielverkehr Quellverkehr
Morgenspitze 7.00 - 8.00 Uhr.............cc..eee.. 5Kfz/h[-SV].coooii, 63 Kfz/h [- SV]
Nachmittagsspitze 16.00 - 17.00 Uhr.......... 52 Kfz/h [- SV] oo, 22 Kfz/h [- SV]
Tag 6.00 - 22.00 Uhr...c.coveviiiiiiennee 389 Kfz/16h [5 SV]............... 396 Kfz/16h [5 SV]
Nacht 22.00 - 6.00 Uhr........cccccceeeveiienee 24 Kfz/8h [- SV].cccveieienen. 17 Kfz/8h [- SV]
Gesamt 0.00 - 24.00 Uhr..........ccceee..e. 413 Kfz/24h [5 SV] 413 Kfz/24h [5 SV]
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Stundenintervall Tagesverteilung [%] Tagesverteilung [Kfz/h]
Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr
0.00-1.00 - 0,5 - 1
1.00 - 2.00 0,1 0,3 - -
2.00 - 3.00 0,1 0,1 - -
3.00-4.00 0,1 0,1 - -
4.00 - 5.00 0,7 0,1 1 -
5.00-6.00 3,2 0,2 6 -
6.00 - 7.00 9,1 0,7 18 1
7.00 - 8.00 15,1 1,2 29 2
8.00-9.00 9,7 2,1 19 4
9.00 - 10.00 7,9 3,3 15 7
10.00 - 11.00 6,3 5,0 12 10
11.00 - 12.00 4,6 6,7 9 13
12.00 - 13.00 3,9 8,3 8 16
13.00 - 14.00 4,9 6,1 10 12
14.00 - 15.00 5,9 6,0 11 12
15.00 - 16.00 54 7,8 11 15
16.00 - 17.00 54 12,6 11 25
17.00 - 18.00 57 11,5 11 22
18.00 - 19.00 47 9,5 9 19
19.00 - 20.00 4,2 57 8 11
20.00 - 21.00 1,8 4,1 3 8
21.00 - 22.00 0,8 34 2 7
22.00 - 23.00 0,3 3,1 1 6
23.00 - 24.00 0,1 1,6 - 3
p 100% 100% 413 Kfz/Tag 413 Kfz/Tag

Tabelle 4: Tagesverteilung des Kfz-Verkehrs fur die geplante Wohnnutzung westlich der St. Agatha
Schule mit 100 Wohneinheiten (Quelle: ,Mobilitét in Deutschland (MiD) 2002%, Programm
Ver_Bau Gebietstyp BRD West)
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4.4 UBERLAGERUNG DER ZUSATZVERKEHRE

In der Uberlagerung der Kfz-Frequenzen aus den verschiedene Nutzungsbereichen ergeben sich auf
der Grundlage der zuvor dargestellten Berechnungsansatze und Annahmen in den mallgeblich zu
betrachtenden Stundenintervallen an einem Normalwerktag folgende Zusatzverkehrsanteile:

Zielverkehr Quellverkehr
Morgenspitze:.......cccocceveeeeevcnvnnen. 61 [-] Kfz/h............... 107 [26] Kfz/h
Nachmittagsspitze:..................... 178 [[] Kfz/h......ccc...... 137 [-] Kfz/h
Morgenspitze Nachmittagsspitze
Ziel Quell Ziel Quell
Wohnnutzung 2[-] 29 [-] 25 [-] 11[-]
Vorhabenbezogener B-Plan Nr. 249
Lebensmittelmarkt 28 [-] 15 [] 101 [-] 104 [-]
Vorhabenbezogener B-Plan Nr. 249
Wohnbebauung 5[] 63 [-] 52 [] 22 []
westlich St. Agatha Schule
) 61 [-] 107 [-] 178 [-] 137 []
Tabelle 5: Uberlagerung der Zusatzverkehre [Kfz/h] in den Spitzenstunden (in Klammern: Anzahl

der Fahrzeuge im Schwerverkehr)

4.5 VERTEILUNG DER ZUSATZVERKEHRE

Die Verteilung der vorhabenbezogenen Kfz-Verkehre erfolgt fur die Wohnnutzungen aus beiden
Gebieten aus Grinden der Einheitlichkeit nach den Verteilungsansatzen aus dem ,/mmissionsschutz-
Gutachten zur schalltechnischen Beurteilung im Rahmen der Bauleitplanung fiir die Errichtung von
Wohnbebauung westlich der Ursula Schule in Dorsten“ des Blros uppenkamp und partner mit Stand
12. Marz 2019.

Der Zielverkehr (Zufluss) erreicht die geplanten Wohnnutzungen zu

= 50% aus nordlicher Richtung tber die Stralle Nonnenkamp und die Clemens-August-Stralie,
= 25% aus nordlicher Richtung Uber die Kirchhellener Allee,
= 25% aus sudlicher Richtung Uber die Kirchhellener Allee.

Der Quellverkehr (Abfluss) verlasst die geplanten Wohnnutzungen zu

= 50% in nérdliche Richtung tber die Stralle Nonnenkamp und die Clemens-August-Stralie,
= 25% in ndrdliche Richtung Uber die Kirchhellener Allee,

= 25% in sudliche Richtung ber die Kirchhellener Allee.
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Zusatz Morgenspitze

Clemens-August-Stralle

Ziegeleistralle

Clemens-August-Stralle
49
[

Nonnenkamp

[

8 1

l L> T 15
g 14 [

Anbindung Wohnen

[

34 1
[ H
Kirchhellener Allee
ANy Zufahrt Lebensmittelmarkt [
[
3 19 10
6 9
OJ L> 4 40 4 17 o OJ
— 50 JL — 30 — & H
An der Seikenkapelle
In der Miere
o3 —% H 1 —% H 28 %
[1 38 —® [] 46 —> [l 3 —» <)_I
[l 24 Y

Kirchhellener Allee

IS

Abbildung 8:

Fur den Lebensmittelmarkt werden folgende Richtungsverteilungen angenommen.

Der Zielverkehr (Zufluss) erreicht den geplanten Lebensmittelmarkt zu:

= 30% aus ndrdlicher Richtung Uber die Kirchhellener Stral3e,

= 20% aus ostlicher Richtung Uber die Stralle In der Miere,

= 10% aus sldlicher Richtung Uber die Kirchhellener Stralde,

= 20% aus westlicher Richtung Uber die Strale An der Seikenkapelle,

= 20% aus nérdlicher Richtung Uber die StralRe Nonnenkamp.

Der Quellverkehr (Abfluss) verlasst den geplanten Lebensmittelmarkt zu:

= 30% in nordliche Richtung Uber die Kirchhellener Stralie,
= 20% in 6stliche Richtung Uber die Strale In der Miere,

Zusatz-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] an den zu betrachtenden Knotenpunkten in
der Morgenspitze (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr)
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= 10% in sudliche Richtung Uber die Kirchhellener Stralie,
= 20% in westliche Richtung uber die Strafde An der Seikenkapelle,

= 20% in noérdliche Richtung Gber die StraRe Nonnenkamp.

Die sich aus diesen Verteilungsannahmen ergebenden Zusatzverkehre sind fir alle Nutzungsbereiche
in den Spitzenstunden in der Abbildung 8 fiir die Morgenspitze und in der Abbildung 9 fiir die
Nachmittagsspitze Ubersichtlich aufbereitet.

Zusatz Nachmittagsspitze

Clemens-August-Strae
[
59
ZiegeleistralBe
Clemens-August-Strale
37
[
Nonnenkamp
DI
46 13
l L} Tt~ 51
J 6 [
Anbindung Wohnen
32 12
[ H
Kirchhellener Allee
[ H Zufahrt Lebensmittelmarkt H
26 2 [ [
6 26 50
42 62
QJ I_'> 4 33 H 4 61 H <,J
— 47 [ QJ L> +— 38 [ ¢ 20 H
An der Seikenkapelle

In der Miere
SIE T b 40 % H 40 %
b 31 —> b o177 —> b 21 —> 4]
018 Ty 29
Kirchhellener Allee tl
Abbildung 9: Zusatz-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] an den zu betrachtenden Knotenpunkten in

der Nachmittagsspitze (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr)
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5. PROGNOSE-VERKEHRSBELASTUNGEN
5.1 KFZ-FREQUENZEN IN DEN SPITZENSTUNDEN

Die den Leistungsfahigkeitsberechnungen und Bewertungen zugrunde gelegten PROGNOSE-
Verkehrsbelastungen ergeben sich durch die Uberlagerung der Vorbelastung (Zahlwerte vom 26.
August 2021 zuzuglich einer pauschalen Erhéhung um 10% fiir mégliche coronabedingten Einflisse
bzw. allgemeine Verkehrszunahmen um 10% sowie den verlagerten Kfz-Verkehren durch Umstruk-
turierung des Strallenraums in der Clemens-August-Strale) mit den Zusatzverkehren der geplanten
Vorhaben. An den mafgeblich zu betrachtenden Knotenpunkten ergeben sich folgende Veranderun-
gen im Kfz-Verkehr. Die PROGNOSE-Verkehrsbelastungen in den Spitzenstunden eines Normalwerk-
tages sind in den Abbildungen 10 und 11 dargestellit.

Vorbelastung Zusatzverkehr Prognose Zunahme

Kirchhellener Allee / An der Seikenkapelle / In der Miere
Morgenspitze 1.072 Kfz/h 75 Kfz/h 1.147 Kfz/h 7,0 %
Nachmittagsspitze 1.130 Kfz/h 178 Kfz/h 1.308 Kfz/h 15,8 %

An der Seikenkapelle / Zufahrt Lebensmittelmarkt
Morgenspitze 486 Kfz/h 92 Kfz/h 578 Kfz/h 18,9 %
Nachmittagsspitze 347 Kfz/h 260 Kfz/h 607 Kfz/h 74,9 %

An der Seikenkapelle / Nonnenkamp
Morgenspitze 577 Kfz/h 100 Kfz/h 677 Kfz/h 17,3 %
Nachmittagsspitze 463 Kfz/h 174 Kfz/h 637 Kfz/h 37,6 %

Clemens-August-Strale & Nonnenkamp / Ziegelstralle
Morgenspitze 418 Kfz/h 58 Kfz/h 476 Kfz/h 13,9 %
Nachmittagsspitze 369 Kfz/h 96 Kfz/h 465 Kfz/h 26,0 %
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Prognose Morgenspitze

Clemens-August-Stralle
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Abbildung 10:

Prognose-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] an den zu betrachtenden Knotenpunkten in
der Morgenspitze (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr)
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Prognose Nachmittagsspitze
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Abbildung 11:

Prognose-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] an den zu betrachtenden Knotenpunkten in
der Nachmittagsspitze (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr)
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5.2 EINGANGSGROSSEN FUR EINE SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

Zur Bestimmung der Tages-Verkehrsbelastungen (DTV-Werte) an einem Normalwerktag fur den Last-
fall Vorbelastung im bestehenden Strallennetz wurden die Kfz-Frequenzen der Vorbelastung (Zahl-
werte an den Knotenpunkten Kirchhellener Allee / An der Seikenkapelle / In der Miere, An der Seiken-
kapelle / Nonnenkamp und Clemens-August-Stral’e / Nonnenkamp vom 26. August 2021 einschliel3-
lich der Verkehrsverlagerungen durch die Umstrukturierung des StralRenraums in der Clemens-
August-Strale) in den Stundengruppen von 7.00 - 9.00 Uhr und 15.00 -18.00 Uhr aufaddiert und mit
entsprechenden Faktoren nach dem Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen HBS
(Forschungsgesellschatft fiir Stralen- und Verkehrswesen, 2001) und Schmidt (1996) hochgerechnet.
Alle Zufahrtsstrallen an den betrachteten Knotenpunkten wurden als Strallen am Stadtrand dem
Tagesganglinientyp TGw3 nach HBS 2001 zugeordnet. Demnach liegt der prozentuale Anteil fir die
Fahrzeuggruppe ,Pkw* (hier Pkw, Lieferwagen, motorisierte Zweirader) in der Stundengruppe 7.00
bis 9.00 Uhr bei 16,0% und in der Stundengruppe 15.00 bis 18.00 Uhr bei 25,5% am Tagesverkehr
(vgl. Tabelle 6). In der Summe wird daher mit den durch Zahlung erhobenen Pkw-Frequenzen in den
0.g. Zeitraumen ein Gesamtverkehrsanteil von 41,5% des gesamten Tagesverkehrs abgedeckt. Diese
Ansatze werden fiir die Zahldaten des Kraftfahrzeugverkehrs ohne Schwerverkehr (d.h. Pkw, Liefer-
wagen, motorisierte Zweirader) in Ansatz gebracht.

Fir den Schwerverkehr (hier Lkw, Busse und Lastziige) wird nach HBS 2001 der prozentuale Anteil in
der Stundengruppe 7.00 - 9.00 Uhr mit 16,5% und in der Stundengruppe 15.00 -18.00 Uhr mit 16,3%
am Tagesverkehr in Ansatz gebracht. In der Summe wird mit den durch Zahlung erhobenen Kfz-
Frequenzen im Schwerverkehr in den o.g. Zeitrdumen ein Gesamtverkehrsanteil von 32,8% des
gesamten Tagesverkehrs abgedeckt. Mit diesen Ansatzen lassen sich fir die angrenzenden Strecken-
abschnitte die Tagesverkehrsbelastungen im Normalverkehr hochrechnen.

Auf Basis der zugrunde gelegten Tagesganglinientypen lasst sich der prozentuale Anteil der Stunden-
gruppe 6.00 - 22.00 Uhr (Tag) fur den Kraftfahrzeugverkehr ohne Schwerverkehr (d.h. Pkw, Liefer-
wagen, motorisierte Zweirader) mit 92,3% und fir den Schwerverkehr (hier Lkw, Busse und Lastzlige)
mit 94,6% und der Anteil der Stundengruppe 22.00 - 6.00 Uhr (Nacht) mit 7,7% fir den Kraftfahrzeug-
verkehr ohne Schwerverkehr und 5,4% fiir den Schwerverkehr ermitteln.
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Kfz gesamt »PKW* SV
Clemens-August-Strae, nordlich ZiegelstraRe
- Analyse 0.00-24.00 Uhr 3.308 Kfz/24h 3.207 Fz/24h 101 Fz/24h
- Analyse Tag-Werte 3.056 Kfz/16h 2.960 Fz/16h 96 Fz/16h
- Analyse Nacht-Werte 252 Kfz/8h 247 Fz/8h 5 Fz/8h
- Vorbelastung 0.00-24.00 Uhr 3.640 Kfz/24h 3.528 Fz/24h 112 Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte 3.362 Kfz/16h 3.256 Fz/16h 106 Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte 278 Kfz/8h 272 Fz/8h 6 Fz/8h
- Zusatz 0.00-24.00 Uhr 1.052 Kfz/24h 1.046 Fz/24h 6 Fz/24h
- Zusatz Tag-Werte 1.022 Kfz/16h 1.016 Fz/16h 6 Fz/16h
- Zusatz Nacht-Werte 30 Kfz/8h 30 Fz/8h - Fz/8h
- Prognose 0.00-24.00 Uhr 4.692 Kfz/24h 4.574 Fz/24h 118 Fz/24h
- Prognose Tag-Werte 4.384 Kfz/16h 4.272 Fz/16h 112 Fz/16h
- Prognose Nacht-Werte 308 Kfz/8h 302 Fz/8h 6 Fz/8h
Kfz gesamt ~Pkw* SV
Clemens-August-Strale, 6stlich Nonnenkamp
- Analyse 0.00-24.00 Uhr 1.244 Kfz/24h 1.229 Fz/24h 15 Fz/24h
- Analyse Tag-Werte 1.148 Kfz/16h 1.134 Fz/16h 14 Fz/16h
- Analyse Nacht-Werte 96 Kfz/8h 95 Fz/8h 1 Fz/8h
- Vorbelastung 0.00-24.00 Uhr 515 Kfz/24h 512 Fz/24h 3 Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte 475 Kfz/16h 472 Fz/16h 3 Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte 40 Kfz/8h 40 Fz/8h - Fz/8h
- Zusatz 0.00-24.00 Uhr - Kfz/24h - Fz/24h - Fz/24h
- Zusatz Tag-Werte - Kfz/16h - Fz/16h - Fz/16h
- Zusatz Nacht-Werte - Kfz/8h - Fz/8h - Fz/8h
- Prognose 0.00-24.00 Uhr 515 Kfz/24h 512 Fz/24h 3 Fz/24h
- Prognose Tag-Werte 475 Kfz/16h 472 Fz/16h 3 Fz/16h
- Prognose Nacht-Werte 40 Kfz/8h 40 Fz/8h - Fz/8h
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Kfz gesamt »PKW* SV
ZiegelstraBe, westlich Nonnenkamp
- Analyse 0.00-24.00 Uhr 287 Kfz/24h 287 Fz/24h - Fz/24h
- Analyse Tag-Werte 265 Kfz/16h 265 Fz/16h - Fz/16h
- Analyse Nacht-Werte 22 Kfz/8h 22 Fz/8h - Fz/8h
- Vorbelastung 0.00-24.00 Uhr 316 Kfz/24h 316 Fz/24h - Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte 292 Kfz/16h 292 Fz/16h - Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte 24 Kfz/8h 24 Fz/8h - Fz/8h
- Zusatz 0.00-24.00 Uhr - Kfz/24h - Fz/24h - Fz/24h
- Zusatz Tag-Werte - Kfz/16h - Fz/16h - Fz/16h
- Zusatz Nacht-Werte - Kfz/8h - Fz/8h - Fz/8h
- Prognose 0.00-24.00 Uhr 316 Kfz/24h 316 Fz/24h - Fz/24h
- Prognose Tag-Werte 292 Kfz/16h 292 Fz/16h - Fz/16h
- Prognose Nacht-Werte 24 Kfz/8h 24 Fz/8h - Fz/8h
Kfz gesamt ~Pkw* SV
Nonnenkamp, siidlich Clemens-August-Stralle
- Analyse 0.00-24.00 Uhr 2.462 Kfz/24h 2.371 Fz/24h 91 Fz/24h
- Analyse Tag-Werte 2.274 Kfz/16h 2.188 Fz/16h 86 Fz/16h
- Analyse Nacht-Werte 188 Kfz/8h 183 Fz/8h 5 Fz/8h
- Vorbelastung 0.00-24.00 Uhr 3.563 Kfz/24h 3.448 Fz/24h 115 Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte 3.291 Kfz/16h 3.183 Fz/16h 108 Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte 272 Kfz/8h 265 Fz/8h 7 Fz/8h
- Zusatz 0.00-24.00 Uhr 1.052 Kfz/24h 1.046 Fz/24h 6 Fz/24h
- Zusatz Tag-Werte 1.022 Kfz/16h 1.016 Fz/16h 6 Fz/16h
- Zusatz Nacht-Werte 30 Kfz/8h 30 Fz/8h - Fz/8h
- Prognose 0.00-24.00 Uhr 4.615 Kfz/24h 4.494 Fz/24h 121 Fz/24h
- Prognose Tag-Werte 4.313 Kfz/16h 4.199 Fz/16h 114 Fz/16h
- Prognose Nacht-Werte 302 Kfz/8h 295 Fz/8h 7 Fz/8h
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Kfz gesamt »PKW* SV
Zufahrtsbereich Wohnen Nonnenkamp
- Analyse 0.00-24.00 Uhr - Kfz/24h - Fz/24h - Fz/24h
- Analyse Tag-Werte - Kfz/16h - Fz/16h - Fz/16h
- Analyse Nacht-Werte - Kfz/8h - Fz/8h - Fz/8h
- Vorbelastung 0.00-24.00 Uhr - Kfz/24h - Fz/24h - Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte - Kfz/16h - Fz/16h - Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte - Kfz/8h - Fz/8h - Fz/8h
- Zusatz 0.00-24.00 Uhr 388 Kfz/24h 384 Fz/24h 4 Fz/24h
- Zusatz Tag-Werte 370 Kfz/16h 366 Fz/16h 4 Fz/16h
- Zusatz Nacht-Werte 18 Kfz/8h 18 Fz/8h - Fz/8h
- Prognose 0.00-24.00 Uhr 388 Kfz/24h 384 Fz/24h 4 Fz/24h
- Prognose Tag-Werte 370 Kfz/16h 366 Fz/16h 4 Fz/16h
- Prognose Nacht-Werte 18 Kfz/8h 18 Fz/8h - Fz/8h
Kfz gesamt ~Pkw* SV
Nonnenkamp, nérdlich An der Seikenkapelle
- Analyse 0.00-24.00 Uhr 2.614 Kfz/24h 2.516 Fz/24h 98 Fz/24h
- Analyse Tag-Werte 2.415 Kfz/16h 2.322 Fz/16h 93 Fz/16h
- Analyse Nacht-Werte 199 Kfz/8h 194 Fz/8h 5 Fz/8h
- Vorbelastung 0.00-24.00 Uhr 3.729 Kfz/24h 3.608 Fz/24h 121 Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte 3.444 Kfz/16h 3.330 Fz/16h 114 Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte 285 Kfz/8h 278 Fz/8h 7 Fz/8h
- Zusatz 0.00-24.00 Uhr 1.052 Kfz/24h 1.046 Fz/24h 6 Fz/24h
- Zusatz Tag-Werte 1.022 Kfz/16h 1.016 Fz/16h 6 Fz/16h
- Zusatz Nacht-Werte 30 Kfz/8h 30 Fz/8h - Fz/8h
- Prognose 0.00-24.00 Uhr 4.781 Kfz/24h 4.654 Fz/24h 127 Fz/24h
- Prognose Tag-Werte 4.466 Kfz/16h 4.346 Fz/16h 120 Fz/16h
- Prognose Nacht-Werte 315 Kfz/8h 308 Fz/8h 7 Fz/8h
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Kfz gesamt »PKW* SV
An der Seikenkapelle, westlich Nonnenkamp
- Analyse 0.00-24.00 Uhr 3.394 Kfz/24h 3.354 Fz/24h 40 Fz/24h
- Analyse Tag-Werte 3.134 Kfz/16h 3.096 Fz/16h 38 Fz/16h
- Analyse Nacht-Werte 260 Kfz/8h 258 Fz/8h 2 Fz/8h
- Vorbelastung 0.00-24.00 Uhr 3.734 Kfz/24h 3.690 Fz/24h 44 Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte 3.448 Kfz/16h 3.406 Fz/16h 42 Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte 286 Kfz/8h 284 Fz/8h 2 Fz/8h
- Zusatz 0.00-24.00 Uhr 1.272 Kfz/24h 1.262 Fz/24h 10 Fz/24h
- Zusatz Tag-Werte 1.231 Kfz/16h 1.221 Fz/16h 10 Fz/16h
- Zusatz Nacht-Werte 41 Kfz/8h 41 Fz/8h - Fz/8h
- Prognose 0.00-24.00 Uhr 5.006 Kfz/24h 4.952 Fz/24h 54 Fz/24h
- Prognose Tag-Werte 4.679 Kfz/16h 4.627 Fz/16h 52 Fz/16h
- Prognose Nacht-Werte 327 Kfz/8h 325 Fz/8h 2 Fz/8h
Kfz gesamt ~Pkw* SV
An der Seikenkapelle, 6stlich Nonnenkamp
- Analyse 0.00-24.00 Uhr 4.048 Kfz/24h 3.923 Fz/24h 125 Fz/24h
- Analyse Tag-Werte 3.739 Kfz/16h 3.621 Fz/16h 118 Fz/16h
- Analyse Nacht-Werte 309 Kfz/8h 302 Fz/8h 7 Fz/8h
- Vorbelastung 0.00-24.00 Uhr 5.307 Kfz/24h 5.156 Fz/24h 151 Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte 4.902 Kfz/16h 4.759 Fz/16h 143 Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte 405 Kfz/8h 397 Fz/8h 8 Fz/8h
- Zusatz 0.00-24.00 Uhr 1.496 Kfz/24h 1.488 Fz/24h 8 Fz/24h
- Zusatz Tag-Werte 1.467 Kfz/16h 1.459 Fz/16h 8 Fz/16h
- Zusatz Nacht-Werte 29 Kfz/8h 29 Fz/8h - Fz/8h
- Prognose 0.00-24.00 Uhr 6.803 Kfz/24h 6.644 Fz/24h 159 Fz/24h
- Prognose Tag-Werte 6.369 Kfz/16h 6.218 Fz/16h 151 Fz/16h
- Prognose Nacht-Werte 434 Kfz/8h 426 Fz/8h 8 Fz/8h
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QOVvI

Kfz gesamt »PKW* SV
Zufahrt Lebensmittelmarkt
- Analyse 0.00-24.00 Uhr - Kfz/24h - Fz/24h - Fz/24h
- Analyse Tag-Werte - Kfz/16h - Fz/16h - Fz/16h
- Analyse Nacht-Werte - Kfz/8h - Fz/8h - Fz/8h
- Vorbelastung 0.00-24.00 Uhr - Kfz/24h - Fz/24h - Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte - Kfz/16h - Fz/16h - Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte - Kfz/8h - Fz/8h - Fz/8h
- Zusatz 0.00-24.00 Uhr 2.224 Kfz/24h 2.214 Fz/24h 10 Fz/24h
- Zusatz Tag-Werte 2.224 Kfz/16h 2.214 Fz/16h 10 Fz/16h
- Zusatz Nacht-Werte - Kfz/8h - Fz/8h - Fz/8h
- Prognose 0.00-24.00 Uhr 2.224 Kfz/24h 2.214 Fz/24h 10 Fz/24h
- Prognose Tag-Werte 2.224 Kfz/16h 2.214 Fz/16h 10 Fz/16h
- Prognose Nacht-Werte - Kfz/8h - Fz/8h - Fz/8h
Kfz gesamt ~Pkw* SV
An der Seikenkapelle, westlich Kirchhellener Allee
- Analyse 0.00-24.00 Uhr 4.055 Kfz/24h 3.930 Fz/24h 125 Fz/24h
- Analyse Tag-Werte 3.745 Kfz/16h 3.627 Fz/16h 118 Fz/16h
- Analyse Nacht-Werte 310 Kfz/8h 303 Fz/8h 7 Fz/8h
- Vorbelastung 0.00-24.00 Uhr 5.314 Kfz/24h 5.163 Fz/24h 151 Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte 4.909 Kfz/16h 4.766 Fz/16h 143 Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte 405 Kfz/8h 397 Fz/8h 8 Fz/8h
- Zusatz 0.00-24.00 Uhr 1.940 Kfz/24h 1.922 Fz/24h 18 Fz/24h
- Zusatz Tag-Werte 1.911 Kfz/16h 1.893 Fz/16h 18 Fz/16h
- Zusatz Nacht-Werte 29 Kfz/8h 29 Fz/8h - Fz/8h
- Prognose 0.00-24.00 Uhr 7.254 Kfz/24h 7.085 Fz/24h 169 Fz/24h
- Prognose Tag-Werte 6.820 Kfz/16h 6.659 Fz/16h 161 Fz/16h
- Prognose Nacht-Werte 434 Kfz/8h 426 Fz/8h 8 Fz/8h
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QOVvI

Kfz gesamt »PKW* SV
Kirchhellener Allee, nordlich An der Seikenkapelle
- Analyse 0.00-24.00 Uhr 8.448 Kfz/24h 8.116 Fz/24h 332 Fz/24h
- Analyse Tag-Werte 7.805 Kfz/16h 7.491 Fz/16h 314 Fz/16h
- Analyse Nacht-Werte 643 Kfz/8h 625 Fz/8h 18 Fz/8h
- Vorbelastung 0.00-24.00 Uhr 9.119 Kfz/24h 8.760 Fz/24h 359 Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte 8.425 Kfz/16h 8.086 Fz/16h 339 Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte 694 Kfz/8h 674 Fz/8h 20 Fz/8h
- Zusatz 0.00-24.00 Uhr 970 Kfz/24h 964 Fz/24h 6 Fz/24h
- Zusatz Tag-Werte 956 Kfz/16h 950 Fz/16h 6 Fz/16h
- Zusatz Nacht-Werte 14 Kfz/8h 14 Fz/8h - Fz/8h
- Prognose 0.00-24.00 Uhr 10.263 Kfz/24h 9.892 Fz/24h 371 Fz/24h
- Prognose Tag-Werte 9.541 Kfz/16h 9.190 Fz/16h 351 Fz/16h
- Prognose Nacht-Werte 722 Kfz/8h 702 Fz/8h 20 Fz/8h
Kfz gesamt ~Pkw* SV
Kirchhellener Allee, siidlich An der Seikenkapelle
- Analyse 0.00-24.00 Uhr 7.045 Kfz/24h 6.749 Fz/24h 296 Fz/24h
- Analyse Tag-Werte 6.509 Kfz/16h 6.229 Fz/16h 280 Fz/16h
- Analyse Nacht-Werte 536 Kfz/8h 520 Fz/8h 16 Fz/8h
- Vorbelastung 0.00-24.00 Uhr 7.750 Kfz/24h 7.424 Fz/24h 326 Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte 7.160 Kfz/16h 6.852 Fz/16h 308 Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte 590 Kfz/8h 572 Fz/8h 18 Fz/8h
- Zusatz 0.00-24.00 Uhr 526 Kfz/24h 514 Fz/24h 12 Fz/24h
- Zusatz Tag-Werte 511 Kfz/16h 499 Fz/16h 12 Fz/16h
- Zusatz Nacht-Werte 15 Kfz/8h 15 Fz/8h - Fz/8h
- Prognose 0.00-24.00 Uhr 8.276 Kfz/24h 7.938 Fz/24h 338 Fz/24h
- Prognose Tag-Werte 7.671 Kfz/16h 7.351 Fz/16h 320 Fz/16h
- Prognose Nacht-Werte 605 Kfz/8h 587 Fz/8h 18 Fz/8h
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QOVvI

Kfz gesamt »PKW* SV
In der Miere, 6stlich Kirchhellener Allee
- Analyse 0.00-24.00 Uhr 2.510 Kfz/24h 2.434 Fz/24h 76 Fz/24h
- Analyse Tag-Werte 2.319 Kfz/16h 2.247 Fz/16h 72 Fz/16h
- Analyse Nacht-Werte 191 Kfz/8h 187 Fz/8h 4 Fz/8h
- Vorbelastung 0.00-24.00 Uhr 2.761 Kfz/24h 2.678 Fz/24h 83 Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte 2.551 Kfz/16h 2.472 Fz/16h 79 Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte 210 Kfz/8h 206 Fz/8h 4 Fz/8h
- Zusatz 0.00-24.00 Uhr 444 Kfz/24h 444 Fz/24h - Fz/24h
- Zusatz Tag-Werte 444 Kfz/16h 444 Fz/16h - Fz/16h
- Zusatz Nacht-Werte - Kfz/8h - Fz/8h - Fz/8h
- Prognose 0.00-24.00 Uhr 3.205 Kfz/24h 3.122 Fz/24h 83 Fz/24h
- Prognose Tag-Werte 2.995 Kfz/16h 2.916 Fz/16h 79 Fz/16h
- Prognose Nacht-Werte 210 Kfz/8h 206 Fz/8h 4 Fz/8h
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Stunde Pkw-Verkehr Lkw-Verkehr
TGw 1 TGw 2 TGw 3 TGw 4

(%] [%] [%] [%] [%]

0.00 - 1.00 1,1 0,8 0,9 0,7 0,3
1.00 - 2.00 0,8 0,5 0,5 0,4 0,4
2.00 - 3.00 0,4 0,4 0,2 0,2 0,4
3.00-4.00 0,3 0,3 0,2 0,1 0,6
4.00 - 5.00 0,5 0,4 0,5 0,3 0,8
5.00 - 6.00 1,5 1,2 1,3 0,9 2,0
6.00 - 7.00 4,8 4,5 7,0 47 4,8
7.00 - 8.00 6,7 7,4 9,3 9,3 75
8.00 - 9.00 6,2 6,6 6,7 8,5 9,0
9.00 - 10.00 5,5 5,2 4,2 5,4 8,7
10.00 - 11.00 5,3 5,0 4,0 4,8 9,0
11.00 - 12.00 5,3 5,0 3,8 4,8 9,0
12.00 - 13.00 5,5 5,2 4,1 4,9 7,5
13.00 - 14.00 5,7 5,3 4,6 5,1 8,4
14.00 - 15.00 5,9 5,6 5,0 5,3 7,8
15.00 - 16.00 6,6 6,7 6,7 6,4 6,9
16.00 - 17.00 7,2 8,4 9,6 8,7 5,4
17.00 - 18.00 6,9 8,6 9,2 9,3 4,0
18.00 - 19.00 6,5 7.4 7,1 7.4 2,7
19.00 - 20.00 5,6 5,0 4,8 47 1,8
20.00 - 21.00 4,2 3,9 3,5 3,1 1,2
21.00 - 22.00 3,3 3,0 2,7 2,2 0,9
22.00 - 23.00 2,4 2,1 2,2 1,6 0,6
23.00 - 24.00 1,8 1,6 1,9 1,2 0,3

Tabelle 6: Prozentuale Anteile je Stunde am Tagesverkehr der Werktage Di - Do fir Pkw und

Lkw fiir unterschiedliche Tagesganglinien-Typen (Schmidt, 1996)
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6. LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNGEN NACH HBS
6.1 GRUNDLAGEN DER BERECHNUNGEN

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit an den unmittelbar betroffenen Knotenpunkten erfolgt auf der
Grundlage der Berechnungsverfahren nach dem Handbuch fiir die Bemessung von StralBenverkehrs-
anlagen HBS (Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, 2015) mit Hilfe von EDV-
gestitzten Rechenprogrammen der Technischen Universitdt Dresden (Prof. Dr.-Ing. habil. Werner
Schnabel, Arbeitsgruppe Verkehrstechnik).

Als wesentliches Kriterium zur Beschreibung der Qualitat des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten
ohne Lichtsignalanlage wird die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome angesehen. Malgeblich

sind dabei die Wartezeiten bei gegebenen Weg- und Verkehrsbedingungen sowie bei guten Stra3en-,
Licht- und Witterungsverhaltnissen. Bei Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage ist es auf Grund der
stralenverkehrsrechtlich festgelegten Rangfolge der Verkehrsstrdme nicht mdéglich, das Qualitats-
niveau fir einzelne Verkehrsstrome durch Steuerungsmalnahmen zu beeinflussen. Daher ist die
Qualitat des Verkehrsablaufs jedes einzelnen Nebenstroms getrennt zu berechnen. Bei der zusam-
menfassenden Beurteilung der Verkehrssituation in einer untergeordneten Zufahrt ist die schlechteste
Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome fiir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maf3gebend.
Als maximaler Grenzwert einer ausreichenden Verkehrsqualitat wird fur jeden Fahrzeugstrom eines
Knotenpunktes 45 s Wartezeit angesetzt (vgl. Brilon, GroBmann, Blanke, 1993 und HBS, 2001). Die
einzelnen Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs A bis F, mit den in der Tabelle 7 dargestellten Grenz-
werten der mittleren Wartezeit, kénnen folgendermalen charakterisiert werden.

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passie-
ren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B: Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrdme werden vom bevorrechtig-
ten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Stufe C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muissen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilinehmern achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt
zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch
bezlglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Stufe D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss Haltevorgange, ver-
bunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Flr einzelne Verkehrsteilnehmer
kdnnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voribergehend ein
merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die
Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabei stark streuende Werte an. Geringfiigige Ver-
schlechterungen der EinflussgréRen kdnnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. standig
zunehmende Staulange) fiihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflielBen, ist Uber eine Stunde gréRer als die Kapazitat fur diesen Verkehrs-
strom. Es bilden sich lange, standig wachsende Schlangen mit besonders hohen Warte-
zeiten. Diese Situation I6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken
im zuflielRenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.
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Die Qualitatsstufe D beschreibt die Mindestanforderungen an die Verkehrsqualitat eines Knoten-
punktes bzw. eines Verkehrsstroms. Sie sollte im Allgemeinen auch in der Spitzenstunde fir alle
Strdme an einem Knotenpunkt eingehalten werden. Die Stufe E sollte nur in besonderen Ausnahme-
fallen einer Bemessung zugrunde gelegt werden.

Qualitatsstufe Mittlere Wartezeit
A <10 sec
B <20 sec
C <30 sec
D <45 sec
E > 45 sec
Tabelle 7: Grenzwerte der mittleren Wartezeit fir Fahrzeugverkehr auf der Fahrbahn an Knoten-

punkten ohne Lichtsignalanlage und Kreisverkehrsplatzen fur verschiedene Qualitats-
stufen (Handbuch fiir die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen, FGSV 2015)

Die Regelungsart ,rechts vor links“ nach § 8 StVO Abs. 1 (alle Knotenpunktzufahrten sind gleich-
rangig) erlaubt keine feste Zuordnung von Haupt- und Nebenstrdmen. Das HBS-Verfahren verzichtet
deshalb auf eine Berechnung der Kapazitat. Es stitzt sich pragmatisch auf eine einfach zu ermittelnde
Eingangsgrofle der Summe der Kfz-Verkehrsstarken aller Zufahrten. Das Verfahren gilt nur fur
Knotenpunkte mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von bis zu 50 km/h und bis zu vier einstrei-
figen Knotenpunktzufahrten. Mit der EingangsgréRe der Summe der Kfz-Verkehrsstarken aller Zufahr-
ten wird die groRte mittlere Wartezeit in einer der Zufahrten ermittelt. Diese wird einer Qualitatsstufe
des Verkehrsablaufs nach Tabelle 8 zugeordnet. In dem Bereich der Qualitatsstufe F funktioniert die
Regelungsart ,rechts vor links® nicht mehr.

Qualitatsstufe Kreuzung Einmuindung
Mittlere Wartezeit Mittlere Wartezeit

A

B <10 sec <10 sec
c <15 sec

D <20 sec <15 sec
E <25 sec <20 sec
F > 25 sec > 20 sec

Tabelle 8: Grenzwerte der mittleren Wartezeit an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage mit

Rechts-vor-Links-Regelung fiir verschiedene Qualitatsstufen
(Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen, FGSV 2015)

Da in Knotenzufahrten und vor Fu3gangerfurten Sperrungen und Freigaben in standiger Folge wech-
seln, ergeben sich an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen zwangslaufig Behinderungen (Warte-
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vorgange) fir die einzelnen Verkehrsteilnehmer. Als Kriterium zur Beschreibung der Verkehrsqualitat
wird die Wartezeit verwendet. Beim Kfz-Verkehr und bei Fahrzeugen des OPNV gilt als Kriterium die
mittlere Wartezeit auf einem Fahrstreifen. Bei FuRganger- und Radverkehrsstromen gilt als Kriterium
die maximale Wartezeit, die auf die vollstdndige Querung einer Zufahrt bezogen ist. Das gilt fur den
Radverkehr auch dann, wenn er auf der Fahrbahn gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr gefiihrt wird. Uber
die Verkehrsqualitat hinaus ist die Ldnge des Rickstaus von Bedeutung. Sie kann fir die Bemessung
von Knotenpunkten malRgebend werden, wenn die Gefahr besteht, dass hierdurch andere Verkehrs-
strdme oder der Verkehrsfluss an einem benachbarten Knotenpunkt beeintrachtigt werden. Zur Eintei-
lung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs gelten fiir die einzelnen Verkehrsarten die Grenzwerte
der mittleren oder der maximalen Wartezeit nach Tabelle 9. Als maximaler Grenzwert einer ausrei-
chenden Verkehrsqualitdt wird im Kraftfahrzeugverkehr eine mittlere Wartezeit von 70 s Wartezeit
angesetzt (Handbuch fiir die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen HBS 2015).

Qualitatsstufe Kfz-Verkehr OPNV auf FuBganger- und
Mittlere Wartezeit Sonderfahrstreifen Radverkehr
Mittlere Wartezeit Maximale Wartezeit
A <20 sec <5sec <30 sec
B < 35sec <15 sec <40 sec
C <50 sec <25 sec <55 sec
D <70 sec <40 sec <70 sec
E > 70 sec <60 sec <85 sec
F - > 60 sec > 85 sec
Tabelle 9: Grenzwerte der mittleren Wartezeit an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage fir ver-

schiedene Qualitatsstufen
(Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen, FGSV 2015)

Die einzelnen Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs A bis F, mit den in der Tabelle 9 dargestellten
Grenzwerten der mittleren Wartezeit, kbnnen folgendermafien charakterisiert werden.

Stufe A: Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

Stufe B: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle wahrend
der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in
der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

Stufe C: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spuirbar. Nahezu alle
wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Verkehrsteil-
nehmergruppen koénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem be-
trachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein
Ruckstau auf.

Stufe D: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer betrachtlich. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein Ruck-
stau auf.
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Stufe E:

Stufe F:

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in den meisten
Uml&ufen ein Rickstau auft.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr Uberschritten. Der Rickstau
wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge missen bis zur Weiterfahrt mehrfach vorriicken

Fir die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit von signalisierten Knotenpunkten kénnen Formbléatter

nach den Berechnungsverfahren des Handbuchs fiir die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen

HBS (Forschungsgesellschaft fiir Strallen- und Verkehrswesen, 2015) verwendet werden.

Formblatt:

Formblatt:

Formblatt:

Formblatt:

Formblatt:

Ausgangsdaten
Dargestellt sind fur jede Signalgruppe Angaben zur Verkehrsbelastung (q) in Kfz/h mit

Anteil des Schwerverkehrs (SV) in % auf der Grundlage der Analyse- bzw. Prognose-
Verkehrsbelastungen, die vorhandenen Griinzeiten (tF) auf Basis des aktuellen
Signalprogramms sowie die Kennzeichnung von Mischfahrstreifen (MIF) mit entspre-
chender Sattigungsverkehrsstarke (gs).

Mischfahrstreifen

Die Sattigungsverkehrsstarke fir Mischfahrstreifen wird aus den unterschiedlichen
Parametern fiir die unterschiedlichen Fahrtrichtungen berechnet. Neben den Angaben
zur Verkehrsbelastung (q und SV) wird in der Berechnung im Allgemeinen der Einfluss
der Fahrstreifenbreite, des Abbiegeradius, der Fahrbahnlangsneigung und des FuB-
gangerverkehrs bertcksichtigt.

Berechnung der Séttiqungsverkehrsstérke und Ermittlung der ma3gebenden Stréme
Auf der Grundlage der Ausgangsdaten werden die Angleichungsfaktoren, die Satti-

gungsverkehrsstarken sowie die Flussverhaltnisse bestimmt. Gegebenenfalls ergeben
sich gewisse Einflisse durch querende FuRganger, durch die Langsneigung und die
Fahrstreifenbreite. Die Sattigungsverkehrsstéarken werden in zahlreichen Anwen-
dungsfallen nur durch die Griinzeiten und die Schwerverkehrsanteile bestimmt.

Bewertung der Verkehrsqualitét im Kfz-Verkehr

Vorgaben fir die Berechnungen pro Signalgruppe bzw. Fahrstreifen sind die Um-
laufzeit (tu), der Untersuchungszeitraum (i.a. T = 60 min), die vorhandenen Frei-
gabezeiten (tF), die Verkehrsbelastungen (q) und die Sattigungsverkehrsstarken (gs).
Bei Eingabe der statischen Sicherheit (S) gegen Uberstauung wird die Lange des er-
forderlichen Stauraums fir den Fahrstreifen ermittelt.

MaRgebendes Bewertungskriterium fir die Einstufung des Verkehrsablaufes nach
Qualitatsstufen (QSV) ist die mittlere Wartezeit (w) im Kfz-Verkehr.

Bedingt vertrdgliche Linksabbieger

Dieses Formblatt wird verwendet fur Linksabbiegestrdme, denen keine eigene Phase
zur Verfuigung steht und zusammen mit dem Gegenverkehr freigegeben werden.

In Abhangigkeit von den Verkehrsbelastungen im Linksabbiegestrom und im Gegen-
verkehr sowie den signaltechnischen Vorgaben (Vorlaufzeit fir die Linksabbieger,
Freigabezeit mit Durchsetzen und Nachlaufzeit fir die Linksabbieger) werden u.a. die
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mittleren Wartezeiten, die Stufe der Verkehrsqualitat und die Stauraumlange berech-
net.

Sofern Linksabbiegen mit Durchsetzen zu bericksichtigen ist, sind die Ergebnisse fir
die entsprechende Signalgruppe in dem Formblatt ,Bewertung der Verkehrsqualitat
nicht enthalten, da hier die Wartepflicht gegeniiber dem Gegenverkehr innerhalb der
Berechnungen nicht berlicksichtigt werden. Die malgebenden Berechnungsergeb-
nisse (Wartezeiten, Staulangen, Qualitatsstufen) sind dann in dem Formblatt ,Bedingt
vertragliche Linksabbieger* dokumentiert. Dieser Einfluss wird jeweils in einer
zusammenfassenden Tabelle der Berechnungsprotokolle berticksichtigt.

Fir eine Uberschlagige Bewertung der Grundleistungsfahigkeit signalisierter Knotenpunkte kann

grundsatzlich auch das Verfahren der Addition kritischer Fahrzeugstrome AKF nach Gleue angewen-
det werden. Dieses Verfahren findet in der Regel Anwendung bei der Vordimensionierung von neuen
Knotenpunkten sowie in Fallen, in denen fiir den zu betrachtenden Knotenpunkt keine Festzeit-
programme zur Verfigung stehen oder eine verkehrsabhangige Steuerung der Signalanlagen erfolgt.
Das AKF- Verfahren basiert auf der Tatsache, dass bei Lichtsignalanlagen miteinander vertragliche
Verkehrsstrome (ohne Konflikte) grundsatzlich gemeinsam freigegeben werden kdnnen. Die Verkehrs-
starken miteinander unvertraglicher Strome werden addiert, um so die Summe der insgesamt abzufer-
tigenden Fahrzeugeinheiten je Zeitintervall (maRgebende Spitzenstunde) zu ermitteln. Dabei wird die
Geometrie durch die Anzahl der Fahrspuren, die fiir einzelne Verkehrsbeziehungen zur Verfligung
stehen, beriicksichtigt. Die Uberpriifung erfolgt dann anhand der zur Verfligung stehenden Freigabe-
zeit in einer Stunde und des Zeitbedarfs der Fahrzeuge zum Passieren des Knotens.

Qualitatsstufe Kapazitatsreserve [%)]
A >50 %
B <50 %
C <35%
D <20 %
E <10 %
F <0%
Tabelle 10: Grenzwerte der Kapazitatsreserven fir Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage fir ver-

schiedene Qualitatsstufen auf Basis der rechnerisch ermittelten Kapazitatsreserven
nach dem AKF-Verfahren

EingangsgroRen fir die Anwendung des AKF-Verfahrens sind die Sattigungsverkehrsstarke gs bzw.
der Zeitbedarfswerts tB, die Umlaufzeit tu und die Summe der Zwischenzeiten tz. Mit diesen Parame-
tern ergibt sich die mdgliche Leistungsfahigkeit Lk eines Knotenpunktes (Konfliktpunktes) zu

LK=qS/tu‘(tu'th)

In Anlehnung an die Qualitatsstufeneinteilung nach dem Handbuch fiir die Bemessung von Stral3en-
verkehrsanlagen HBS wird auch fur die Uberschlagige Bewertung der Leistungsfahigkeit signalisierter
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Knotenpunkte auf der Grundlage des vereinfachten AKF-Verfahrens ein stufenweises Bewertungs-
verfahren vorgeschlagen, und zwar auf Basis des Bewertungskriterium der rechnerisch ermittelten
Kapazitatsreserven. Fir die Abgrenzung der einzelnen Qualitatsstufen A bis F werden die in der
Tabelle 10 vorgeschlagenen Grenzwerte in Ansatz gebracht.
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6.2 KIRCHHELLENER ALLEE / AN DER SEIKENKAPELLE

Grundlage der Leistungsuberprifung sind die vom Landesbetrieb StralBenbau NRW und der Stadt
Dorsten zur Verfugung gestellten signaltechnischen Unterlagen (vgl. Anhang 4). Der signalisierte
Knotenpunkt wird demnach mit einem 2-Phasen-Systen und einer Umlaufzeit von 75 Sekunden
betrieben. In der ersten Phase werden die beiden Zufahrt der Kirchhellener Allee und in der zweiten
Phase die beiden Nebenrichtungen An der Seikenkapelle und In der Miere freigegeben. Alle Links-
abbieger werden zwar auf separaten Fahrspuren gefuhrt. Sie werden jedoch bedingt vertraglich
geschaltet und mussen sich jeweils mit dem Gegenverkehr durchsetzen. Die den Leistungsfahigkeits-
berechnungen zugrunde gelegten Grlinzeiteinstellungen sind in der Abbildung 13 Ubersichtlich auf-
bereitet.

2 G2zooc

Kirchhellener Allee

20 20L
<)—J7 \_D <2 30
$ 30L
An der Seikenkapelle A
i In der Miere
4L %
40 —T° ﬁ ‘Fb
10L 10

Kirchhellener Allee

Abbildung 12:  Definition der Kfz-Signalgruppen am Knotenpunkt Kirchhellener Allee / An der
Seikenkapelle

10 20 30 40 50 60 70| 75
1 45
j IF 10/10L B O
1 45
Qi |_|> 20/ 20L i IR
i 10 37
——  30/30L I
? 10 37
—»  40/40L w

Abbildung 13: Kfz-Grlinzeiten im Festzeitprogramm am Knotenpunkt Kirchhellener Allee / An der
Seikenkapelle
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Die Ergebnisprotokolle der Leistungsfahigkeitstiberprifung nach den HBS-Berechnungsverfahren sind

im Anhang 5 dokumentiert. Die wesentlichen Berechnungsergebnisse (mittlere Wartezeiten als wichti-

ges Kriterium zur Bewertung des Verkehrsablaufs, Stufe der Verkehrsqualitdt und Ruckstaulangen)

sind in den Tabellen 11 und 12 noch einmal tbersichtlich zusammengefasst.

Die detaillierten HBS-Leistungsfahigkeitsberechnungen verdeutlichen, dass in allen Knoten-
zufahrten mit den zugrunde gelegten Griinzeiten angemessene Verkehrsqualitaten gewahr-
leistet werden kdnnen. Die Verkehrsqualitdt ist in beiden Spitzenstunden sowohl in der
Vorbelastung als auch in der Prognose zumindest als gut (Stufe B) zu bezeichnen.

Der Schwellenwert einer ausreichenden Verkehrsqualitat von 70 sec/Fz mittlerer Wartezeit wird
in allen Verkehrsstrdmen bzw. Signalgruppen deutlich unterschritten.

Bedingt durch die geplanten Nutzungen werden sich die Verkehrsbelastungen in den betroffe-
nen Verkehrsstromen zwangslaufig erhdhen. Diese Zunahmen der Kfz-Frequenzen flhren
jedoch nur zu geringen Zunahmen der mittleren Wartezeiten.

In allen Signalgruppen ergeben sich keine signifikant spurbaren Auswirkungen auf die Ver-
kehrsabwicklung.

In der verkehrstechnischen Gesamtbetrachtung fiihrt das geplante Vorhaben mit den zugrunde
gelegten Zusatzverkehren zur keiner grundsatzlich veranderten Bewertung der Leistungsfahig-
keit des Knotenpunktes Kirchhellener Allee / An der Seikenkapelle gegenlber der bereits
bestehenden Verkehrssituation.

Vorbelastung Prognose
Morgenspitze Kfz- Mittlere Stau- |Qualitats-|Kfz-Belas-{ Mittlere Stau- |Qualitats-
Belas- |Wartezeit| lange stufe tung |Wartezeit| lange stufe
tung [Kfz]
[Kfz] [sec/Fz] [m] [sec/Fz] [m]

Signalgruppe 10 234 15,0 41 A 234 15,0 41 A

Signalgruppe 10L 65 15,3 16 A 69 15,5 16 A

Signalgruppe 20 341 17,1 59 A 351 17,3 60 A

L> Signalgruppe 20L 33 12,9 9 A 33 12,9 9 A
I
—
2

Signalgruppe 30 112 16,2 23 A 118 16,2 24 A
Signalgruppe 30L 21 18,8 8 A 21 19,4 8 A
Signalgruppe 40 135 16,5 27 A 162 17,0 31 A
B
Signalgruppe 40L 164 19,5 35 A 192 21 ,5 39 B
Tabelle 11: Kenngréflen des Verkehrsablaufs am Knotenpunkt Kirchhellener Allee / An der

Seikenkapelle in der Morgenspitze

-48 -



Vorhabenbezogener Bebauungsplan Dorsten Nr. 249 - Verkehrsgutachten Erweiterung

QOVvI

Vorbelastung Prognose
Nachmittagsspitze Kfz- Mittlere | Stau- |Qualitats-|Kfz-Belas{ Mittlere | Stau- |Qualitats-
Belas- |Wartezeit| lange stufe tung |Wartezeit| lange stufe
tung [KfZ]
[Kfz] [sec/Fz] [m] [sec/Fz] [m]
% Signalgruppe 10 315 16,3 53 A 315 16,3 53 A
4—’ Signalgruppe 10L 68 16,5 16 A 97 17,8 22 A
Qi Signalgruppe 20 407 18,2 68 A 457 19,6 77 A
L> Signalgruppe 20L 41 14,6 11 A 41 14,6 11 A
ot Signalgruppe 30 132 16,4 26 A 152 16,7 30 A
¥ Signalgruppe 30L 13 18,4 6 A 13 19,3 6 A
¢ Signalgruppe 40 125 16,4 25 A 164 17,0 31 A
_%
Signalgruppe 40L 65 19,5 17 A 105 | 20,8 24 B
Tabelle 12: Kenngrofien des Verkehrsablaufs am Knotenpunkt Kirchhellener Allee / An der

Seikenkapelle in der Nachmittagsspitze

-49 -



Vorhabenbezogener Bebauungsplan Dorsten Nr. 249 - Verkehrsgutachten Erweiterung ®VI

6.3 CLEMENS-AUGUST-STRASSE / NONNENKAMP

Fir die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Clemens-August-Strasse / Nonnen-
kamp wird ndherungsweise die Regelungsart ,rechts vor links“ zugrunde gelegt. Die Berechnungs-
protokolle der Leistungsfahigkeitsberechnungen sind im Anhang 6 dokumentiert. Die Berechnungs-
ergebnisse der Verkehrsqualitat sind in der Tabelle 13 noch einmal Ubersichtlich zusammengefasst.

= Die grofite mittlere Wartezeit in einer der Zufahrten liegt in der Vorbelastung in der Morgenspitze
bei 8,5sec/Fz und in der Nachmittagsspitze bei 8,3 sec/Fz. Durch die geplanten Vorhaben
werden sich die Kfz-Frequenzen am Knotenpunkt zwangslaufig erhéhen. Dies hat jedoch nur
geringe und kaum spirbare Auswirkungen auf die Wartezeiten, die sich in der Prognose in der
Morgenspitze auf 9,0 sec/Fz und in der Nachmittagsspitze auf 8,9 sec/Fz nur geringfligig und
kaum spurbar erhéhen.

= Die Verkehrsqualitat ist in beiden betrachteten Spitzenstunden am Morgen und am Nachmittag
sowohl in der Vorbelastung als auch in der Prognose zumindest als gut (Stufe B) zu bezeichnen.

= Der Knotenpunkt Clemens-August-Stral’e / Nonnenkamp ist auch unter den Prognose-Verkehrs-
belastungen als deutlich ausreichend leistungsfahig einzustufen. Bedingt durch die geplanten
Vorhaben wird sich die Verkehrssituation gegeniiber dem Bestand nicht signifikant verandern.

Morgenspitze Nachmittagsspitze
Mittlere Stufe der Mittlere Stufe der
Wartezeit Verkehrs- Wartezeit Verkehrs-
[sec/FZz] qualitat [sec/Fz] qualitat
Vorbelastung 8,5 A/B 8,3 A/B
Prognose 9,0 A/B 8,9 A/B
Tabelle 13: Mittlere Wartezeiten und Qualitatsstufen am Knotenpunkt Clemens-August-Stralle /

Nonnenkamp mit Verkehrsregelung ,rechts vor links*

6.4 AN DER SEIKENKAPELLE / NONNENKAMP

Fir die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes An der Seikenkapelle / Nonnenkamp
wird die bestehende Regelungsart ,rechts vor links“ zugrunde gelegt. Die Berechnungsprotokolle der
Leistungsfahigkeitsberechnungen sind im Anhang 7 dokumentiert. Die Berechnungsergebnisse der
Verkehrsqualitat sind in der Tabelle 14 noch einmal Ubersichtlich zusammengefasst.

= Die grofite mittlere Wartezeit in einer der Zufahrten liegt in der Vorbelastung in der Morgenspitze
bei ca. 11 sec/Fz und in der Nachmittagsspitze bei ca. 10 sec/Fz. Durch die geplanten Nutzungen
werden sich die Kfz-Frequenzen am Knotenpunkt zwangslaufig erhéhen. Dies hat jedoch nur
geringe und kaum spurbare Auswirkungen auf die Wartezeiten, die sich in der Prognose in der
Morgenspitze und in der Nachmittagsspitze auf ca. 12 sec/Fz nur geringfligig und kaum spurbar
erhdhen.
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= Die Verkehrsqualitat ist in der Vorbelastung in der Spitzenstunde am Morgen als gut (Stufe B) und
am Nachmittag als ausreichend (Stufe D) und in der Prognose in beiden Spitzenstunden zumin-

dest als ausreichend (Stufe D) zu bezeichnen.

= Der Knotenpunkt An der Seikenkapelle / Nonnenkamp ist auch unter den Prognose-Verkehrs-
belastungen mit der bestehenden Regelungsart ,rechts vor links“ als deutlich ausreichend leis-
tungsfahig einzustufen. Bedingt durch die geplanten Nutzungen wird sich die Verkehrssituation
gegeniiber dem Bestand nicht signifikant verandern.

Morgenspitze Nachmittagsspitze
Mittlere Stufe der Mittlere Stufe der
Wartezeit Verkehrs- Wartezeit Verkehrs-
[sec/FZz] qualitat [sec/Fz] qualitat
Vorbelastung 10,9 C/D 9,6 A/B
Prognose 12,3 C/D 11,9 C/D
Tabelle 14: Mittlere Wartezeiten und Qualitatsstufen am Knotenpunkt An der Seikenkapelle /

Nonnengasse mit Verkehrsregelung ,rechts vor links*

6.5 AN DER SEIKENKAPELLE / ZUFAHRT LEBENSMITTELMARKT

Fiur die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes An der Seikenkapelle / Zufahrt
Lebensmittelmarkt wird eine Vorfahrtregelung mit folgender Fahrspuraufteilung zugrunde gelegt:

Ostliche Zufahrt An der Seikenkapelle:
Kombinierte Geradeaus-/Rechtsabbiegespur

Westliche Zufahrt An der Seikenkapelle:
Kombinierte Geradeaus-/Linksabbiegespur

Nordliche Zufahrt Lebensmittelmarkt (Vorfahrt achten):
Kombinierte Rechts-/Linkseinbiegespur

Die Berechnungsprotokolle der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir die Nachmittagsspitzenstunde
sind im Anhang 8 dokumentiert. Die Berechnungsergebnisse der Verkehrsqualitat in den Einzel-
stromen sind in der Tabelle 15 und fiir die Mischstréme in den Tabellen 16 und 17 noch einmal tber-

sichtlich zusammengefasst.

= In der Betrachtung der Einzelstrome ergeben sich in beiden Abbiegestrémen bei der Ausfahrt vom
Lebensmittelmarkt und im Linksabbiegestrom von der Strale An der Seikenkapelle aus westlicher
Richtung mit mittleren Wartezeiten von deutlich weniger als 10 sec/Fz nur sehr geringe Werte. Die
Mehrzahl der ein- und abbiegenden Verkehrsteilnehmer kann den Knotenpunkt nahezu ungehin-
dert passieren. Die Verkehrsqualitat in diesen Verkehrsstromen ist sowohl in der Morgenspitze als
auch in der Nachmittagsspitze als sehr gut (Stufe A) zu bezeichnen.
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Auch in der Betrachtung der wartepflichtigen Verkehrsstréome als Mischstréme liegen die mittleren
Wartezeiten bei deutlich weniger als 10 sec/Fz und somit in einer sehr guten Verkehrsqualitat
(Stufe A).

Die Kapazitatsreserven betragen flr die Zufahrt Lebensmittelmarkt mehr als 480 Fz/h und fur die
westliche Zufahrt An der Seikenkapelle mehr als 1.400 Fz/h.

Die Stauldngen werden in allen wartepflichtigen Zufahrten konstant mit maximal 6 m bzw. 7 m
berechnet.

Der Knotenpunkt An der Seikenkapelle / Zufahrt Lebensmittelmarkt ist unter den Prognose-Ver-
kehrsbelastungen mit einer Vorfahrtregelung als deutlich ausreichend leistungsfahig einzustufen.

Einzelstréme Mittlere Wartezeit / Qualitatsstufe
Prognose Morgenspitze Nachmittagsspitze
I—o Linkseinbieger Zufahrt Lebensmittelmarkt 7,9 sec/Fz A 8,3 sec/Fz A
<-| Rechtseinbieger Zufahrt Lebensmittelmarkt| 4.3 sec/Fz A 4,7 seclFz A
— Linksabbieger An der Seikenkapelle 4,1 seclFz A 4,6 sec/Fz A

Tabelle 15:  Mittlere Wartezeiten und Qualitatsstufen in den wartepflichtigen Einzelstrémen am

Knotenpunkt An der Seikenkapelle / Zufahrt Lebensmittelmarkt

Mischstrom Mittlere Stufe der Kapazitats- Staulange
Zufahrt Lebensmittelmarkt Wartezeit Verkehrs- MEEE s
[sec/Fz] qualitat [Fz/h] [m]
Prognose Morgenspitze 6,5 A 553 6
Prognose Nachmittagsspitze 7,5 A 483 6

Tabelle 16:

Kenngréflen des Verkehrsablaufs

in dem wartepflichtigen Mischstrom Zufahrt

Lebensmittelmarkt am Knotenpunkt An der Seikenkapelle / Zufahrt Lebensmittelmarkt

Mischstrom Mittlere Stufe der Kapazitats- Staulange
An der Seikenkapelle West Wartezeit Verkehrs- reserve
[sec/Fz] qualitat [Fz/h] [m]
Prognose Morgenspitze 2,5 A 1.426 7
Prognose Nachmittagsspitze 2,3 A 1.546 7

Tabelle 17:

Kenngrofien des Verkehrsablaufs in dem wartepflichtigen Mischstrom An der Seiken-

kapelle West am Knotenpunkt An der Seikenkapelle / Zufahrt Lebensmittelmarkt
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7. ZUSAMMENFASSUNG DER UNTERSUCHUNGSERGEBNISSE

In der Stadt Dorsten beabsichtigt die IPE Dorsten Projekt Kirchhellener Allee GmbH & Co. KG als Vor-
habentragerin im westlichen Vorhabengebiet des vorhabenbezogenen Bebauungsplans ,Nahversor-
gung Kirchhellener Allee / An der Seikenkapelle“ eine Bebauung mit 7 Mehrfamilienhdusern zu errich-
ten. Auf der dstlichen Seite des Vorhabengebietes ist der Standort eines Lebensmittelmarktes fur die
Nahversorgung auf bisher gewerblich genutzten Flachen geplant.

Unter Berilcksichtigung aktueller Zahldaten an den umgebenden Knotenpunkten vom August 2021
wurde mit Stand 28. April 2022 ein Verkehrsgutachten ausgearbeitet. Nach den Angaben der Stadt
Dorsten hat sich zwischenzeitlich jedoch am Knotenpunkt Clemens-August-Stral’e / Kirchhellener
Allee ein Unfallgefahrenpunkt herausgestellt. Durch Umstrukturierung des StralRenraums soll daher
die Clemens-August-Stralle vom Kfz-Verkehrs entlastet werden und der verlagerte Verkehr Gber die
StralBen Nonnenkamp und An der Seikenkapelle bis zur Kirchhellener Allee gefiihrt werden.

Durch diese Anderung der Infrastruktur ergeben sich entsprechende Anderungen der Verteilung der
Neuverkehre und der Prognose-Frequenzen. Auf der Basis aktueller-Prognose-Verkehrsbelastungen
sind zusatzliche Leistungsfahigkeitsberechnungen durchzufihren und eine erneute Aufbereitung der
Verkehrsdaten als Eingangsgrofien fir eine larmtechnische Berechnung vorzunehmen.

Bei der Erstellung einer Gesamtprognose sind auch die Zusatzverkehre aus der geplanten Errichtung
von Wohnbebauung westlich der St. Agatha Schule zu beriicksichtigen. Hierzu werden von der Stadt
Dorsten die entsprechenden Nutzungsvorgaben bzw. Grundlagen aus dem Immissionsschutz-
Gutachten des Buros Uppenkamp und Partner zur Verfigung gestellt.

Zur Beschreibung der bestehenden Verkehrssituation wurden am Mittwoch, den 26. August 2021 an
den Knotenpunkten Kirchhellener Allee / An der Seikenkapelle / In der Miere, An der Seikenkapelle /
Nonnenkamp und Clemens-August-Strale / Nonnenkamp in den Zeitrdumen zwischen 7.00 und
9.00 Uhr am Morgen sowie zwischen 15.00 und 18.00 Uhr am Nachmittag Verkehrszahlungen durch-
gefuhrt.

Bei der Bewertung und Interpretation der Zahlergebnisse ist zu beachten, dass durch die Corona-
Krise zum Teil signifikante Einschrénkungen und Veranderungen im Privat- und Arbeitsleben aufgetre-
ten sind, die sich auf das Verkehrsaufkommen im Kfz-Verkehr auswirken. Zum Zeitpunkt der Erhe-
bungen vor Ort im August 2021 waren zahlreiche Menschen teilweise in Kurzarbeit oder im Home-
office, die Schulen, Kindergarten und sonstige Bildungseinrichtungen waren noch nicht wieder im
Vollbetrieb und auch Gastronomiebetriebe und Freizeiteinrichtungen waren zum Teil nur einge-
schrankt gedffnet. Dies wirkt sich auch vermutlich auch auf den Personenverkehr in der Stadt Dorsten
und in dem unmittelbar betroffenen Umfeld aus. Nach den Auswertungen des Instituts der deutschen
Wirtschaft machen beispielsweise Fahrten zum Zwecke von Freizeitaktivitaten und Erledigungen laut
einer im Jahr 2017 durchgefihrten Erhebung im Auftrag des Verkehrsministeriums bereits etwa 32
Prozent des Pkw-Verkehrs in Deutschland aus. Diese Fahrten sind durch die Corona-Krise beein-
trachtigt. Ebenfalls eingeschrankt sind Fahrten zur Arbeit (23 Prozent) und dienstliche Fahrten (19
Prozent). Damit war zum Zeitpunkt der Erhebung trotz weitreichender Lockerungen ein Teil des Pkw-
Verkehrs von den MaRnahmen gegen die Pandemie betroffen.

Fir die Abschatzung der Verkehrsbelastungen im Lastfall Prognose-Null kénnen im Grundsatz gewis-
se Zufallsschwankungen der taglichen Verkehrszusammensetzung in Bezug auf die durch Zahlung
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vor Ort erhobenen Verkehrsdaten sowie allgemeine Verkehrsveranderungen z.B. durch weiterhin stei-
gende Mobilitdt und Motorisierung bzw. veranderte Verkehrsmittelwahl nicht ausgeschlossen werden.
Durch die Berucksichtigung eines zuvor beschriebenen ,Corona-Faktors“ kann durchaus davon aus-
gegangen werden, dass damit bereits ein gewisser Anteil allgemeiner Verkehrszunamen bericksich-
tigt ist.

Weiterhin ist zu beachten, dass in nahezu allen Kommunen in Deutschland z.B. unter dem Stichwort
,Mobilitatswende“ bereits kurz- und mittelfristig eine Attraktivierung des Umweltverbundes (OPNV,
Ful- und Radverkehr) und eine nachhaltige Stadtentwicklung angestrebt wird, mit dem Ziel, den Kfz-
Verkehr deutlich zu reduzieren. In manchen Stadten wird als Zielvorgabe ein MIV-Anteil von 25% for-
muliert; dies entspricht in vielen Fallen mehr als einer Halbierung des heutigen Kfz-Verkehrs.

Im Rahmen einer durchaus konservativen Betrachtung werden im Rahmen der vorliegenden Unter-
suchung die Grundtendenzen einer weiter zunehmenden Verkehrsentwicklung aus der Verkehrs-
verflechtungsprognose 2030 (VU / Intraplan / IVV / Planco 2014) berucksichtigt und in der Vorbelas-
tung bzw. im Lastfall Prognose-Null sowohl im Pkw-Verkehr als auch im Lkw-Verkehr eine Zunahme
um jeweils 10% gegenliber den Zahlwerten vom August 2021 angenommen. Mit diesem Ansatz
werden sowohl mdgliche coronabedingten Einflisse auf das Verkehrsgeschehen als auch allgemeine
Verkehrszunahmen z.B. durch steigende Motorisierung und/oder zunehmende Mobilitat abgedeckt.

Durch Umstrukturierung des StralRenraums soll die Clemens-August-Stralle vom Kfz-Verkehr entlastet
werden. Es wird unterstellt, dass 80% des Kfz-Verkehrs verlagert und uber die StraRen Nonnenkamp
und An der Seikenkapelle bis zur Kirchhellener Allee gefiihrt werden.

Fir die Abschatzung der vorhabenbezogenen Kfz-Frequenzen in den fir die Bewertung der Leis-
tungsfahigkeit und Verkehrsqualitdt malRgebenden Spitzenstunden am Morgen und am Nachmittag
eines Normalwerktages wurden vom Vorhabentrager bzw. der Stadt Dorsten nachfolgende Nutzungen
Ubermittelt.

= 47 Wohneinheiten
= Lebensmittelmarkt mit einer Verkaufsflachen von 1.700 gm

= 100 Wohneinheiten im Bereich der Wohnbebauung westlich der St. Agatha Schule
Nerkehrserzeugung des Buros uppenkamp und partner mit Stand 12. Marz 2019)

In der Uberlagerung der Kfz-Frequenzen aus den verschiedene Nutzungsbereichen ergeben sich mit
den zugrunde gelegten Berechnungsansatzen und Annahmen in den maf3geblich zu betrachtenden
Stundenintervallen an einem Normalwerktag folgende Zusatzverkehrsanteile:

Zielverkehr Quellverkehr
Morgenspitze:........cccccceeviiiiiinneen. 61 [-] Kfz/h............... 107 [26] Kfz/h
Nachmittagsspitze:..................... 178 [-] Kfz/h.......oeee 137 [-] Kfz/h

Die den Leistungsfahigkeitsberechnungen und Bewertungen zugrunde gelegten PROGNOSE-Ver-
kehrsbelastungen ergeben sich durch die Uberlagerung der Vorbelastung (Zahlwerte vom 26. August
2021 zuzuglich einer pauschalen Erhéhung um 10% fur moégliche coronabedingten Einflisse bzw.
allgemeine Verkehrszunahmen um 10% sowie den verlagerten Kfz-Verkehren durch Umstrukturierung
des StralRenraums in der Clemens-August-Straf3e) mit den Zusatzverkehren der geplanten Vorhaben.
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An den mafgeblich zu betrachtenden Knotenpunkten ergeben sich folgende Veranderungen im Kfz-
Verkehr.

Vorbelastung Zusatzverkehr Prognose Zunahme

Kirchhellener Allee / An der Seikenkapelle / In der Miere
Morgenspitze 1.105 Kfz/h 75 Kfz/h 1.180 Kfz/h 6,8 %
Nachmittagsspitze 1.166 Kfz/h 178 Kfz/h 1.344 Kfz/h 15,3 %

An der Seikenkapelle / Zufahrt Lebensmittelmarkt
Morgenspitze 569 Kfz/h 92 Kfz/h 661 Kfz/h 16,2 %
Nachmittagsspitze 439 Kfz/h 260 Kfz/h 699 Kfz/h 59,2 %

An der Seikenkapelle / Nonnenkamp
Morgenspitze 660 Kfz/h 100 Kfz/h 760 Kfz/h 15,2 %
Nachmittagsspitze 556 Kfz/h 174 Kfz/h 730 Kfz/h 31,3 %

Clemens-August-Stralle & Nonnenkamp / Ziegelstralte
Morgenspitze 418 Kfz/h 58 Kfz/h 476 Kfz/h 13,9 %
Nachmittagsspitze 369 Kfz/h 96 Kfz/h 465 Kfz/h 26,0 %

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit erfolgt auf der Grundlage der Berechnungsverfahren nach
dem Handbuch fiir die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen HBS (Forschungsgesellschaft fiir
Strallen- und Verkehrswesen, 2015) mit Hilfe von EDV-gestitzten Rechenprogrammen der Techni-
schen Universitat Dresden (Prof. Dr.-Ing. habil. Werner Schnabel, Arbeitsgruppe Verkehrstechnik). In
der verkehrstechnischen Gesamtbetrachtung ergeben sich folgende Bewertungen.

Kirchhellener Allee / An der Seikenkapelle

Grundlage der Leistungsuberprifung sind die vom Landesbetrieb StralRenbau NRW und der Stadt
Dorsten zur Verfugung gestellten signaltechnischen Unterlagen. Der signalisierte Knotenpunkt wird
demnach mit einem 2-Phasen-Systen und einer Umlaufzeit von 75 Sekunden betrieben. In der ersten
Phase werden die beiden Zufahrt der Kirchhellener Allee und in der zweiten Phase die beiden Neben-
richtungen An der Seikenkapelle und In der Miere freigegeben. Alle Linksabbieger werden zwar auf
separaten Fahrspuren geflhrt. Sie werden jedoch bedingt vertraglich geschaltet und missen sich
jeweils mit dem Gegenverkehr durchsetzen.

Die detaillierten HBS-Leistungsfahigkeitsberechnungen verdeutlichen, dass in allen Knotenzufahrten
mit den zugrunde gelegten Grinzeiten angemessene Verkehrsqualitdten gewahrleistet werden
kénnen. Die Verkehrsqualitat ist in beiden Spitzenstunden sowohl in der Vorbelastung als auch in der
Prognose zumindest als gut (Stufe B) zu bezeichnen.

Der Schwellenwert einer ausreichenden Verkehrsqualitat von 70 sec/Fz mittlerer Wartezeit wird in
allen Verkehrsstromen bzw. Signalgruppen deutlich unterschritten.

Bedingt durch die geplanten Nutzungen werden sich die Verkehrsbelastungen in den betroffenen Ver-
kehrsstrdomen zwangslaufig erhdhen. Diese Zunahmen der Kfz-Frequenzen filhren jedoch nur zu ge-
ringen Zunahmen der mittleren Wartezeiten.
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In allen Signalgruppen ergeben sich keine signifikant splrbaren Auswirkungen auf die Verkehrs-
abwicklung.

In der verkehrstechnischen Gesamtbetrachtung fiihrt das geplante Vorhaben mit den zugrunde geleg-
ten Zusatzverkehren zur keiner grundsatzlich veranderten Bewertung der Leistungsfahigkeit des
Knotenpunktes Kirchhellener Allee / An der Seikenkapelle gegenlber der bereits bestehenden Ver-
kehrssituation.

Clemens-August-Strale / Nonnenkamp

Fir die Uberprifung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Clemens-August-Strasse / Nonnen-
kamp wird naherungsweise die Regelungsart ,rechts vor links“ zugrunde gelegt.

Die grolte mittlere Wartezeit in einer der Zufahrten liegt in der Vorbelastung in der Morgenspitze bei
8,5 sec/Fz und in der Nachmittagsspitze bei 8,3 sec/Fz. Durch die geplanten Vorhaben werden sich
die Kfz-Frequenzen am Knotenpunkt zwangslaufig erhéhen. Dies hat jedoch nur geringe und kaum
spurbare Auswirkungen auf die Wartezeiten, die sich in der Prognose in der Morgenspitze auf
9,0 sec/Fz und in der Nachmittagsspitze auf 8,9 sec/Fz nur geringfligig und kaum splrbar erhéhen.

Die Verkehrsqualitat ist in beiden betrachteten Spitzenstunden am Morgen und am Nachmittag sowohl
in der Vorbelastung als auch in der Prognose zumindest als gut (Stufe B) zu bezeichnen.

Der Knotenpunkt Clemens-August-Strale / Nonnenkamp ist auch unter den Prognose-Verkehrs-
belastungen als deutlich ausreichend leistungsfahig einzustufen. Bedingt durch die geplanten Vor-
haben wird sich die Verkehrssituation gegeniiber dem Bestand nicht signifikant verandern.

An der Seikenkapelle / Nonnenkamp

Fur die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes An der Seikenkapelle / Nonnenkamp
wird die bestehende Regelungsart ,rechts vor links“ zugrunde gelegt. Die Berechnungsprotokolle der
Leistungsfahigkeitsberechnungen sind im Anhang 7 dokumentiert. Die Berechnungsergebnisse der
Verkehrsqualitat sind in der Tabelle 14 noch einmal bersichtlich zusammengefasst.

Die grofte mittlere Wartezeit in einer der Zufahrten liegt in der Vorbelastung in der Morgenspitze bei
ca. 11 sec/Fz und in der Nachmittagsspitze bei ca. 10 sec/Fz. Durch die geplanten Nutzungen werden
sich die Kfz-Frequenzen am Knotenpunkt zwangslaufig erhéhen. Dies hat jedoch nur geringe und
kaum spurbare Auswirkungen auf die Wartezeiten, die sich in der Prognose in der Morgenspitze und
in der Nachmittagsspitze auf ca. 12 sec/Fz nur geringfligig und kaum spirbar erhéhen.

Die Verkehrsqualitat ist in der Vorbelastung in der Spitzenstunde am Morgen als gut (Stufe B) und am
Nachmittag als ausreichend (Stufe D) und in der Prognose in beiden Spitzenstunden zumindest als
ausreichend (Stufe D) zu bezeichnen.

Der Knotenpunkt An der Seikenkapelle / Nonnenkamp ist auch unter den Prognose-Verkehrs-
belastungen mit der bestehenden Regelungsart ,rechts vor links“ als deutlich ausreichend leistungs-
fahig einzustufen. Bedingt durch die geplanten Nutzungen wird sich die Verkehrssituation gegentber
dem Bestand nicht signifikant verandern.
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An der Seikenkapelle / Zufahrt Lebensmittelmarkt

Fir die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes An der Seikenkapelle / Zufahrt
Lebensmittelmarkt wird eine Vorfahrtregelung mit jeweils kombinierten Fahrspuren in allen Zufahrten
zugrunde gelegt:

In der Betrachtung der Einzelstréme ergeben sich in beiden Abbiegestromen bei der Ausfahrt vom
Lebensmittelmarkt und im Linksabbiegestrom von der Stralle An der Seikenkapelle aus westlicher
Richtung mit mittleren Wartezeiten von deutlich weniger als 10 sec/Fz nur sehr geringe Werte. Die
Mehrzahl der ein- und abbiegenden Verkehrsteilnehmer kann den Knotenpunkt nahezu ungehindert
passieren. Die Verkehrsqualitat in diesen Verkehrsstrémen ist sowohl in der Morgenspitze als auch in
der Nachmittagsspitze als sehr gut (Stufe A) zu bezeichnen.

In der Betrachtung der wartepflichtigen Verkehrsstrome als Mischstrome liegen die mittleren Warte-
zeiten bei deutlich weniger als 10 sec/Fz und somit in einer sehr guten Verkehrsqualitat (Stufe A).

Die Kapazitatsreserven betragen fiur die Zufahrt Lebensmittelmarkt mehr als 480 Fz/h und fur die
westliche Zufahrt An der Seikenkapelle mehr als 1.400 Fz/h.

Die Stauldangen werden in allen wartepflichtigen Zufahrten konstant mit maximal 6 m bzw. 7 m
berechnet.

Der Knotenpunkt An der Seikenkapelle / Zufahrt Lebensmittelmarkt ist unter den Prognose-Verkehrs-
belastungen mit einer Vorfahrtregelung als deutlich ausreichend leistungsfahig einzustufen.

Zusammengefasst und abschlieliend ergeben sich aus rein verkehrstechnischer Sicht unter Beriick-
sichtigung der dargestellten Grundlagen und Berechnungsannahmen keine Bedenken gegen die
geplanten Entwicklungen im Rahmen des Vorhabenbezogenen Bebauungsplans Nr. 249 in Dorsten.

ambrosius blanke verkehr.infrastruktur

Boghum, 07. August 2023
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Abbildung 1: ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Kirchhellener Allee (B 225) / An

der Seikenkapelle / In der Miere im Zeitraum 7.30 - 8.30 Uhr Morgenspitze
Ergebnisse der Verkehrszdhlung vom 26. August 2021
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Abbildung 4: ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Kirchhellener Allee (B 225) / An
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: |Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 249
Stadt:|Dorsten
Knotenpunkt: |Kirchhellener Aliee / An der Seikenkapelle
Zeitabschnitt: |Vorbelastung Morgenspitze
Bearbeiter: |bl
Tz=| 17 |[s] fin =| 1,100 |[] T=| 1,0 |h
Ifd. Bez. Quv  [Quew+Bus] Quewk | Gsv Qicrz SV Quiz b R 5 fa Qs te.min | 1F.const Bemerkungen
NI [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h]| [Kfz/h] | [Kfz/h]| (%] | [Kfz/h]|  [m] [m] [%] [s] | [Kfz/h]| [s] [s]
{1} 2 | {3 [ 4 {5} € | {7} | 8} | {9 | {10y [ (13 | {12y | {13} | {143 | {15} {16}
Phase 1
1 110 234 234 0,0 1919 31|Mischfahrstreifen
2 100 65 15 65 0,0 31]LA mit Durchsetzen
3 120 341 341 0,0 1863 31|Mischfahrstreifen
4 |20L 33 3.0 33 0,0 31|LA mit Durchsetzen
5
6
7
Phase 2
8 |30 112 112 0,0 1929 27| Mischfahrstreifen
9 |30L 21 0.0 21 0,0 27 |LA mit Durchsetzen
10 |40 135 135 0,0 1897 27 |Mischfahrstreifen
11 |40L 164 24| 164 0.0 27 |LA mit Durchsetzen
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Morgenspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung LSA Kirchhellener Allee / An der Seikenkapelle Anhang 5a
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QLvi

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Sattigungsverkehrsstérken und Ermittlung der mafigebenden Stréme

Projekt:|Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 249
Stadt:|Dorsten
Knotenpunkt:|Kirchhellener Allee / An der Seikenkapelle
Zeitabschnitt:|Vorbelastung Morgenspitze
Bearbeiter:|bl
B =| 0,2668 |[-]
Ifd. Bez. Qkrz fsy fy fr fs fy f ts Qs Gkr/Gs | maBg. Bemerkungen
N, [Kiz/h] | [] [-] (] [] [l [ (s] | [Kizh] | [ [l
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} {9) {10y [ {11} {12} {13}
Phase 1
1 110 234 1,000{ 1,000f 1,000 1919] 0,1219 Mischfahrstreifen
2 |10L 65/ 1,014 1,000f 1,000{ 1,000] 1,824 1973| 0,0329 LA mit Durchsetzen
3 |20 341 1,000{ 1,000] 1,000 1863 0,1830 X [Mischfahrstreifen
4 |20L 33| 1,027 1,000{ 1,000] 1,000{ 1,849 1947| 0,0169 LA mit Durchselzen
5
6
7
Phase 2
8 |30 112 1,000] 1,000 1,000 1929| 0,0581 Mischfahrstreifen
9 |30L 21| 1,000 1,000 1,000/ 1,000{ 1,800{ 2000/ 0,0105 LA mit Durchsetzen
10 |40 135 1,000 1,000 1,000 1897 0,0712 Mischfahrstreifen
11 |40L 164| 1,022 1,000{ 1,000/ 1,000f 1,839/ 1958| 0,0838 X |LA mit Durchsetzen
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Morgenspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung LSA Kirchhellener Allee / An der Seikenkapelle

Anhang 5a
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HBS-Berechnung LSA Kirchhellener Allee / An der Seikenkapelle

Morgenspitze Vorbelastung



Vorhabenbezogener Bebauungsplan Dorsten Nr. 249 - Verkehrsgutachten Erweiterung QL)Vl

Knotenpunkt mit Lict
Bewertung der Verkehrsqualitidt im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: | Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 249
Stadt: | Dorsten
Knotenpunkt: | Kirchhellener Allee / An der Seikenkapelle
Zeitabschnitt: | Vorbelastung Morgenspitze
Bearbeiter: |bl
= 75 |5l fin=| 1,100 [[-] T=| 10 |h]
Ifd. Bez. Qusz Js te te C X fa Nge Nyss S Nus s fav L b Qasv Bemerkungen
Ne: [Kiz/h] | [Kfz/h] | (s] [s] | [Kfzih] | [] [ [Kiz] | [Kfz] | [%] [Kfz] [ [m] [s] [
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8) _{8} oy | (11 [ {12y | {13} | (14} | {15} | {16} {17}
Phase 1
1 [10 234 1919] 31 i) 819 0,286| 0427] 0229 3412| 95 6,536 i 15,0 A i streifen
2 |10L 85 1973] 31 3 842 0077 0427| 0045 0849] 965 2408] 1,014 15 12,9 A LA mit Durchsetzen
3 |20 3 1863 31 31 795 0428] 0427| 0445 5431 g5 8,372 S 171 A fMischf; ifi
4 |20L 33 1947) 3 3 831 0040| 0427] 0023 0424] 95 1,525) 1,027 9 12,6 A LA mit Durchsetzen
]
3]
T
Phase 2
8 |30 112 1928) 27 27 720) 0156( 0,373 0,103] 1,655] 95 3,832 ety 16,1 A |Mischfahrstrefen
g9 |30L 21 2000 27 27 747 0,028| 0,373 0016] 0,293] 85 1,209] 1,000 T 15,0 A |LA mit Durchsetzen
10 _[40 135 1897 27 27 708) 0191 0,373] 0133] 2030f 85 4,440 i 16.5 A |Mischiahrstreifen
11 [40L 164 1958 27 27 731 0,224] 0,373] 0,164 2,501 95 5175] 1,022 32 16,9 A |LA mit Durchsetzen
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 6
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Summe: 1105 6192 :
gew. Mittelwert: 0,272 16.0
Maximum: 0,425 17,1 A

Morgenspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung LSA Kirchhellener Allee / An der Seikenkapelle Anhang 5a
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Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Bedingt vertrigliche Linksabbieger
Projekt:|Vorhabenbezogener Bebauungsptan Nr. 249
Stadt:|Dorsten
Knotenpunkt:|Kirchhellener Allee / An der Seikenkapelle
Zeltabschnitt: | Vorbelastung Morgenspitze
Bearbeiter:
fo=] 1000 [ Nr[ 1 2 3 4
Bezeichnung 10L 20L 30L 40L
Bemerkungen
Berechnungsfall
ty [s] {1} 75 75 75 75
Qv | [Kfz/h] | {2}
Quewrnus | [Kf2h] | {3}
Que | [Kfz/h] | {4}
Gsv | [Kiz/h] | {5}
Q. | [Kfz/h] | {6} 65 33 21 164
LA | SV %] | {7} 15 3.0 0,0 24
b [m] {8} 3,25 3,25 3,25 3,25
R [m] {9} 15,00 15,00 15,00 15,00
s [%] | {10} 0,0 0,0 0,0 0,0
Ly m] | {11} 60,0 60,0 30,0 30,0
tr [s] {12} 31 3 27 27
Diagonalgrin? | {13} nein nein nein nein
Qs [Kfz/h] | {14} 217 224 74 81
Qra | [Kfzh] | {15} 124 10 61 31
oy e [ B [116)
Ngagen [-] {17} 1 1 1 1
tr.gagan [s] {18} 3 %il 27 27
tz [s] {19} 9,0 9,0 8,0 8,0
itz [Kfz/h] | {20} 65 33 21 164
fsy [-] {21} 1,014 1,027 1,000 1,022
fy [-] {22} 1,000 1,000 1,000 1,000
fr [-] {23} 1,075 1,075 1,075 1,075
f, [-] {24} 1,000 1,000 1,000 1,000
LA f, [-1 {25} 1,075 1,075 1,075 1,075
f, [l {26} 1,000 1,000 1,000 1,000
tg [s] {27} 1,961 1,987 1,935 1,977
Js [Kfz/h] | {28} 1836 1812 1860 1821
tF duren [s] {29} 3 31 27 27
tr.oF [s] {30} 0 0 0 0
Gegen | [KF2IH] {{:;3112} 34 234 135 112
GV | Mygogen| (KT {{gsz} 4,168 2,860 1,800 1,493
. (s] {{:?33}} 10,04 6,43 3,81 312
Cqy [Kfz/h] | {34} 783 773 695 680
L, g S5kl 2096 24,57 23,19 23,88
{35%
Go (Kfz/h] {36'} 855 972 1094 1125
{36%}
Co (Kiz/h] g;}} 223 298 316 335
Cpw | [Kfz/h] | {38} 474 467 240 235
Cor | [Kfz/h] | {39} 0 0 0 0
Cia | [Kfz/h] | {40} 697 765 556 570
X [ {41} | 0,093 0,043 0,038 0,288
LA | asis | [Kfz/h] | {42} 1633 1793 1490 1526
fa [ {43} 0,380 0,422 0,299 0,313
Nge [Kfz] | {44} 0,057 0,025 0,022 0,231
twe [s] {45} 15,0 12,7 18,6 19,5
by r [s] {46} 0,3 0,1 0,1 1,5
by [s] {47} 15,3 12,9 18,8 20,9
Qsv 1|48 A A A B
Nys [Kfz] | {49} 0,928 0,429 0,332 2,812
S %] | {60} 95 95 95 95
Nuss | [Kfz] | {51} 2,557 1,538 1,306 5,648
Ls m] | {52} 16 9 8 35

Morgenspitze Vorbetastung

HBS-Berechnung LSA Kirchhellener Allee / An der Seikenkapelle

QOVI

Anhang 5a
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: |Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 249
Stadt:|Dorsten
Knotenpunkt: |Kirchhellener Allee / An der Seikenkapelle
Zeitabschnitt:|Prognose Morgenspitze
Bearbeiter: [bl
Tz=| 17 |[s] fin=| 1,100 |[-] =l 1,0 |h]
Ifd. Bez. Qv [QikwsBud Gk | Gsv itz SV sz b R 5 ts Qs trmin | tF.conat Bemerkungen
NI [Kfz/h] | [Kfz/h]| [Kfz/h] ] [Kfz/h] | [Kfz/h]| [%] | [Kfz/hl|  [m] [m] [%] [s] |[Kfz/hl| [s] [s]
{1} 2) [ 3 [ {4 | 5 | {6} | (7} | {8) [ {9 [ {10y | {11} | {12} | {13} | {14} | {15} {16}
Phase 1
1 (10 234 234 0,0 1919 31{Mischfahrstreifen
2 |10L 69 1.4 69 0,0 31{LA mit Durchsetzen
3 |20 351 351 0,0 1863 31|Mischfahrstreifen
4 |20L 33 3.0 33 0,0 31|LA mit Durchsetzen
5
6
7
Phase 2
8 |30 118 118 0.0 1932 27 |Mischfahrstreifen
9 |30L 21 0.0 21 0,0 27 |LA mit Durchsetzen
10 |40 162 162 0,0 1894 27 |Mischfahrstreifen
11 |40L 192 21 192 0,0 27|LA mit Durchselzen
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Morgenspitze Prognose
HBS-Berechnung LSA Kirchhellener Allee / An der Seikenkapelle Anhang 5b
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Qovi

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Sittigungsverkehrsstiarken und Ermittlung der maBgebenden Stréme

Projekt:|Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 249
Stadt:|Dorsten
Knotenpunkt: |Kirchhellener Allee / An der Seikenkapelle
Zeitabschnitt:| Prognose Morgenspitze
Bearbeiter: |bl
B =| 0,2862 [[-]
Ifd. Bez. Ort fsv fy fr fs fi fa ta Js Qi/9s | mafg. Bemerkungen
N [Kiz/h] | [] [l [] [ [-] [] [s] | [Kfzih] | [ []
{1} {2) {3 {4) {5) {6} {7} {8} {9} {10y [ {11} | {12} {13}
Phase
1 110 234 1,000/ 1,000{ 1,000 1919| 0,1219 Mischfahrstreifen
2 [10L 69| 1,013 1,000/ 1,000{ 1,000{ 1,823 1975| 0,0349 LA mit Durchsetzen
3 |20 351 1,000{ 1,000{ 1,000 1863| 0,1884 X |Mischfahrstreifen
4 |20L 33| 1,027 1,000f 1,000{ 1,000{ 1,849 1947| 0,0169 LA mit Durchsetzen
5
6
7
Phase
8 |30 118 1,000 1,000] 1,000 1932| 0,0611 Mischfahrstreifen
9 |30L 21| 1,000 1,0001 1,000f 1,000{ 1,800f 2000| 0,0105 LA mit Durchsetzen
10 140 162 1,000{ 1,000] 1,000 1894| 0,0855 Mischfahrstreifen
11 |40L 192 1,019 1,000/ 1,000] 1,000{ 1,834 1963| 0,0978 X |LA mit Durchsetzen
12
13
14
Phase
15
16
17
18
19
Phase
20
21
22
23
24
Phase
25
26
27
Phase
28
29
30

Morgenspitze Prognose

HBS-Berechnung LSA Kirchhellener Allee / An der Seikenkapelle
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: | Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 249
Stadt: | Dorsten
Knotenpunkt: | Kirchhellener Allee / An der Seikenkapells
Zeitabschnitt: | Prognose Morgenspitze
Bearbeiter: | bl
= 75 |Is] fa=| 1100 [l T=| 1.0 |h
Ifd. Bez. Ttz Qs tr tr Cc X fa Nge Nis 5 Nis s fsv Ls tw Qsv Bemarkungen
N [Kiz/h] | [Kfz/h] | [s] f[s] | [Kfzhj! [] [] [Kiz] | [Kfz] [%] [Kiz] [ [m] s [l
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} {9} {10} | {11} | {12 (13} | (14 | {15} | {16} {17}
Phase 1
1 {10 234 1919 H 31 819| 0.286| 0427] 0229] 3412| 95 6,536 b 15,0 A Ihﬁsch‘l’ahrsirelfan
2 |10L 69 1975] 3 31 843| 0082| 0427 0049 0903] 95 2,511 1.013 15 13.0 A LA mit Durchsetzen
3 |20 351 1863 3 31 795 0442| 0427] 0470 5638] 95 9,651 R 17,3 A Mischfahrstreifen
4 |20L 33 1947 3 31 831 0,040 0427) 0,023] 0424] 95 1,525] 1.027 9 12,6 A |LA mit Durchsetzen
5
6
T
Phase 2
8 |30 118 1932 27 27 721| 0164| 0373| 0,110] 1.750f 95 3,988 b 16,2 A Mischfahrstreifen
9 |30L 21 2000) 27 27 747 0,028 0373| 0,016] 0,293] 95 1,208 1,000 7 15,0 A |LA mit Durchsetzen
10 (40 162 1894 27 27 707 0,228] 0,373] 0,168] 2481 95 5,145 sttty 17,0 A Mischfahrstreifen
11 [40L 192 1963 27 27 733| 0,262| 0,373] 0,202 2981 95 5900 1,019 36 17.3 A LA mit Durchsetzen
12
13
14
Phase 3
15
6
T
8
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase &
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Knotenpunkt
Summe: 1180 6195 ;
gew. Mittelwert: | 0,285 ; 16,3
Maximum: 0,442 Hr 17,3 A

Morgenspitze Prognose
HBS-Berechnung LSA Kirchhellener Allee / An der Seikenkapelle Anhang 5b
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Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Bedingt vertridgliche Linksabbieger
Projekt: |Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 249
Stadt: | Dorsten
Knotenpunkt: |Kirchhellener Allee / An der Seikenkapelie
Zeitabschnitt: |Prognose Morgenspitze
Bearbeiter:
fn=] 1,000 | Nr[ 1 2 3 4
Bezeichnung 10L 20L 30L 40L
Bemerkungen
Berechnungsfall
ty [s] {1} 75 75 75 75
oy [Kfz/h] | {2}
Quiweus | [Kf2/H] | {3}
Quek | [Kfzh] | {4}
gsv | [Kfz/h] | {5}
Quiz | [Kfz/h] | {6} 69 33 21 192
LA SV [%] {7} 1.4 3.0 0.0 2.1
b [m] {8} 3,25 325 3.25 3.25
R m] | {9} 15,00 15,00 15,00 15,00
s (%] | {10} 0,0 0,0 0.0 0.0
Lia ml | {11} 60,0 60,0 30.0 30,0
te [s] {12} 3 at 27 27
Diagonalgrin? | {13} nein nein nein nein
Oc [Kfz/h] | {14} 217 224 77 87
grs, | [Kfz/h] | {15} 134 10 85 21
oy e [ B[ 016}
Ngagen b7 1 1 1 1
{F gegen [s] {18} 31 31 27 27
tz [s] {19} 9,0 9,0 8,0 8,0
Qe | [Kfz/h] | {20} 69 33 21 192
fav 8] {21} 1,013 1,027 1,000 1,019
fy 8] {22} 1,000 1,000 1,000 1,000
fr M |3 1075 1,075 1,075 1,075
T 18] {24} 1,000 1,000 1,000 1,000
LA f; [ {25} 1,075 1,075 1,075 1,075
T, [ {26} 1,000 1,000 1,000 1,000
|5} [s] {27} 1,959 1,987 1,935 1,972
Qs [Kfz/h] | {28} 1837 1812 1860 1826
tF gurch [s] {29} 31 31 27 27
tr.r [s] {30} 0 0 0 0
Qgegen | [KE2IH] {{:;3113} 351 234 162 108
GV | Mygagen| [Kf2] {{5?22*?} 4,290 2,860 2,160 1,440
tabgagen sl {{3333.}} 10,41 6,43 4,65 3,00
Co [Kizih] | {34} 784 773 695 682
t, (s] {35} | 20,59 24,57 22,35 24,00
{35%}
{36} 845 972 1059 1130
Gp [Kfz/h] 136"
Cs (Kfz/h] {{33;3} 217 298 295 338
Cpw | [Kfz/h] | {38} 474 467 240 236
Cer | [Kfzh] | {39} 0 0 0 0
Cin | [Kfz/h] | {40} 691 765 535 573
X [] {41} | 0,100 0,043 0,039 0,335
LA | gsa | [Kiz/h] | {42} 1619 1793 1433 1536
fa [l {43} | 0,376 0,422 0,288 0,314
Nge [Kfz] | {44} | 0,062 0,025 0,023 0,291
twa [s] {45} 15,2 127 19,2 19,7
twr [s] {46} 0,3 0.1 0,2 1.8
by [s] {47} 15,5 12,9 19,4 215
Qsv [ {48} A A A B
Nus | [Kfz) | {49}| 0,994 0,429 0,338 3,357
S [%] | {50} 95 95 95 95
Nuss | [Kfz] | {51} 2,680 1,538 1,321 6,456
Morgenspitze Progros L el 2 2 2

HBS-Berechnung LSA Kirchhellener Allee / An der Seikenkapelle
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Dorsten Nr. 249 - Verkehrsgutachten Erweiterung (-AbVl

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: |Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 249
Stadt:|Dorsten
Knotenpunkt: |Kirchhellener Aliee / An der Seikenkapelle
Zeitabschnitt:|Vorbelastung Nachmittagsspitze
Bearbeiter: |bl
Tz=| 17 |[s] fin =] 1,100 |[-] T=| 1,0 |[h]
Ifd. Bez. Ay [Aikw+Bue Dikwk Qav Qs SV iz b R 5 tﬂ Qs tF,mm tF.mrmt Bemerkungen
NI [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h]| [Kfz/hl] (%] | [Kfzth]]  [m] [m] [%] [s] |[Kfz/h]| [s] [s]
{1} @ | (3 | 4 [ 5 | (6 [ (7 | {8 | {9 | {10y | {11} [ {12} | {13} | {14} | {15} {16}
Phase 1
1 |10 315 315 0,0 1947 31 |Mischfahrstreifen
2 |10L 68 0,0 68 0,0 31|LA mit Durchsetzen
3 |20 407 407 0,0 1931 31| Mischfahrstreifen
4 |20L 41 0,0 41 0,0 31|LA mit Durchsetzen
5
6
7
Phase 2
8 |30 132 132 0.0 1922 27 |Mischfahrstreifen
9 |30L 13 0,0 13 0.0 27|LA mit Durchsetzen
10 |40 125 125 0,0 1908 27 |Mischfahrstreifen
11 |40L 65 0,0 65 0,0 27 |LA mit Durchsetzen
12
43
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Nachmittagsspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung LSA Kirchhellener Allee / An der Seikenkapelle Anhang 5¢
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QoVI

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Sattigungsverkehrsstirken und Ermittlung der magebenden Stréme

Projekt:|Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 249
Stadt:|Dorsten
Knotenpunkt:|Kirchhellener Allee [ An der Seikenkapelle
Zeitabschnitt:|Vorbelastung Nachmittagsspitze
Bearbeiter:|bl
B =] 0,2795 |[]
ifd. Bez. iz fay fy fr fg fy f tg gs Or/ds | maflg. Bemerkungen
NI, [Kiz/h] | [] [ ] [ [ [] [s] | [Kfz/h] | [ [
{1} {2} {3} {4) {5} {6} {7} {8} {9} {10y | {11} | {12} {13}
Phase
1 |10 315 1,000{ 1,000{ 1,000 1947| 0,1618 Mischfahrstreifen
2 |10L 68| 1,000 1,000{ 1,000 1,000{ 1,800{ 2000/ 0,0340 LA mit Durchsetzen
3 |20 407 1,000{ 1,000] 1,000 1931] 0,2108] X  |Mischfahrstreifen
4 |20L 41| 1,000 1,000 1,000] 1,000 1,800{ 2000 0,0205 LA mit Durchsetzen
5
6
7
Phase
8 |30 132 1,000{ 1,000] 1,000 1922| 0,0687 X |Mischfahrstreifen
9 [30L 13| 1,000 1,000 1,000 1,000/ 1,800{ 2000| 0,0065 LA mit Durchsetzen
10 [40 125 1,000{ 1,000{ 1,000 1908]| 0,0655 Mischfahrstreifen
11 [40L 65| 1,000 1,000{ 1,000 1,000[ 1,800{ 2000| 0,0325 LA mit Durchsetzen
12
13
14
Phase
15
16
17
18
19
Phase
20
21
22
23
24
Phase
25
26
27
Phase
28
29
30

Nachmittagsspitze Vorbelastung

HBS-Berechnung LSA Kirchhellener Allee / An der Seikenkapelle
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Dorsten Nr. 249 - Verkehrsgutachten Erweiterung (A\LDV|

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitidt im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: | Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 249
Stadt: | Dorsten
Knotenpunkt: |Kirchhellener Allee / An der Seikenkapelle
Zeitabschnitt: [ Vort 10 Nachmittagsspitze
Bearbeiter: |bi
tw=| 75 |[g] fiu=| 1,100 |H T=| 1.0 |
Ifd. Bez. Qrre 95 te tF C 1 fa Nae Nus ] Nuss fay Ls lw asv Bemerkungen
nr. [Kizih] | [Kfz/h] | [s] [s] | [Kfzih] | [ [l [Kfz) | [Kfz] | [%] [Kfz] [l [m] 5] [
{1} {2} {3} {4} (5t | {8} {7} (81 | {9 {10} {11} {12} {13} {14} | {15) {16} {17}
Phase 1
1_[10 35 1947 31 3 831] 0,379) 0427 0357 4,846| 95 8,568 e 16,3 A Mischfahrstraifen
2 |10L G& 2000 =) 31 853| 0,080 0427 0048| 0,889| 95 2,483] 1,000 15 13,0 A LA mit Durchsetzen
3 |20 407 1931 a1 3 824] 0494) 0427 0592 6752| 95 11,146 e 16,2 A Mischfahrstreifen
4 |20L a1 2000 a1 31 853| 0,048| 0427 0,0238| 0528, 95 1,757 1,000 11 12,7 A LA mit Durchsetzen
5
6
7
Phase 2
& |30 132 1922 27 27 718 0,184| 0373f 0127 1977 95 4,355 A 16,4 A Mischfahrstraifen
9 [30L 13 2000 27 27 747 0,017] 0373 0010] 0181 95 0,898] 1,000 5 14.9 A |LA mit Durchselzen
10 _J40 125 1908} a7 27 712] 0,175] 0373 0120| 1866 95 4,176 R 16,4 A Mischfahrstreifen
11 |40L B5 2000 27 27 747 0.087] 0373 0053 0930) 95 2,561 1,000 15 15.5 A LA mit Durchsetzen
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
198
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
26
27
Phase &
28
29
30
Summe: 1166 6284 i
gew. Mittelwert: 0,326 g ) 16,6
Maximum: 0,494 I S 18,2 A

Nachmittagsspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung LSA Kirchhellener Allee / An der Seikenkapelle Anhang 5¢



Vorhabenbezogener Bebauungsplan Dorsten Nr. 249 - Verkehrsgutachten Erweiterung

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bedingt vertrigliche Linksabbieger
Projekt: [Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 249
Stadt:|Dorsten
Knotenpunkt:|Kirchhellener Allee / An der Seikenkapelle
Zeitabschnitt:|Vorbelastung Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
fin=| 1,900 [ Nr| 1 2 3 4
Bezeichnung 10L 20L 30L 40L
Bemerkungen
Berechnungsfall
ty [s] {1} 75 75 75 75
Qv [Kiz/h] | {2}
Quew+bus | [(KfiZ/N] | {3}
Quews | [KizZ/H] | {4}
Qsy | [Kfz/h] | {5}
Ok | [Kfzih] | {6} 68 4 13 65
LA £ [%] {7} 0,0 0,0 0,0 0,0
b [m] {8} 3,25 3,25 3,25 3,25
R [m] {9} 15,00 15,00 15,00 15,00
s [%] | {10} 0,0 0.0 0,0 0,0
Lia [m] | {11} 60,0 60,0 30,0 30,0
tr [s] {12} 3 3 27 27
Diagonalgrin? | {13} nein nein nein nein
Qg [Kfz/h] | {14} i 296 69 85
Qra | [Kfz/h] | {15} 96 19 56 47
gy | eegen 1| {16}
Ngagen | [ [ {17} 1 1 1 1
| 1F gegen [s] {18} 31 a1 27 27
tz [s] {19} 9,0 9,0 8,0 8,0
Quiz | [Kfz/h] | {20} 68 41 13 65
fav [ {21} 1,000 1,000 1,000 1,000
fy [ {22} 1,000 1,000 1,000 1,000
fr [ {23} 1,075 1,075 1,075 1,075
f. H {24} 1,000 1,000 1,000 1,000
LA f; 8] {25} 1,075 1,075 1,075 1,075
fa [-] {26} | 1,000 1,000 1,000 1,000
ts [s] {27} | 1,935 1,935 1,935 1,935
Qs [Kfz/h] | {28} 1860 1860 1860 1860
b durch [s] {29} 31 31 27 27
trcr [s] {30} 0 0 0 0
Gasgen | [KF2IH] {1{;.11‘}} 407 315 125 132
GV | Magogen| [Kf2] gﬁ}} 4,974 3,850 1,667 1,760
toogagen|  I5] {{1;3;33} 12,54 9,12 3,51 3,72
Cy [Kfz/h] | {34} 794 794 695 695
i, Is] {35} | 18,46 21.88 23,49 23,28
{357
Go (Kizih] {{33;5‘!}} 790 882 1107 1098
Cp [Kfz/h] {{;;'}} 182 241 324 318
Cey | [Kfz/h] | {38} 480 480 240 240
Cer | [Kfz/h] | {39) 0 0 0 0
Cia | [Kfz/n] | {40} 662 721 564 559
X [ {41} | 0,103 0,057 0,023 0,116
LA | qsa | [Kfz/h] | {42} 1551 1689 1511 1496
fa [] |{43] 0.356 0,387 0,303 0,300
Nge [Kfz] | {44} | 0,064 0,033 0,013 0,073
tw [s] {45) 16,2 14,4 18,3 19,0
twir [s] {46} 0,3 02 0,1 05
tw [s] {47} 16,5 14,6 18,4 19,5
Qsv [-] {48} A A A A
Nis [Kfz] | {49} 1,011 0,569 0,203 1,055
S [%] | {50} 95 95 95 95
Nmss | [Kfz] | {51} 2,712 1,844 0,965 2,793
Ls [m] | {52} 16 11 6 17
Nachmittagsspitze Vortelasturg

HBS-Berechnung LSA Kirchhellener Allee / An der Seikenkapelle
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Dorsten Nr. 249 - Verkehrsgutachten Erweiterung ®V|

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt:|Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 249
Stadt:|Dorsten
Knotenpunkt: |Kirchhellener Allee / An der Seikenkapelle
Zeitabschnitt: | Prognose Nachmittagsspitze
Bearbeiter: |bl
Tz=[ 17 |[s] fin =| 1,100 |[4 T=| 10 |h
Ifd. Bez. v |Gukw+Bus] Quiwk | Gsv Oz SV itz b R s ta As | trmin | tFconm Bemerkungen
N, [Kfz/h] | [Kfz/h]| [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h]|  [%] | [Kfz/h]]  [m) [m] [%] [s] | [Kfz/h]| [s] [s]
{1} (2 | & | 4 | 8 | 6 | {7 | 8 | 9 [ {10} | (113 | {12} | {13} | {14) | {15} {16}
Phase 1
1 |10 315 315 0,0 1947 31|Mischfahrstreifen
2 |10L 97 0.0 97 0,0 31]LA mit Durchsetzen
3 |20 457 457 0,0 1923 31|Mischfahrstreifen
4 |20L 41 0.0 41 0,0 31]LA mit Durchsetzen
5
6
7
Phase 2
8 |30 152 152 0,0 1932 27 |Mischfahrstreifen
9 |30L 13 0.0 13 0,0 27 |LA mit Durchsetzen
10 |40 164 164 0,0 1914 27 |Mischfahrstreifen
11 |40L 105 00| 105 0,0 27|LA mit Durchsetzen
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Nachmittagsspitze Prognose
HBS-Berechnung LSA Kirchhellener Allee / An der Seikenkapelle Anhang 5d
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QovI

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Sittigungsverkehrsstérken und Ermittiung der magebenden Strome

Projekt:

Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 249

Stadt:

Dorsten

Knotenpunkt:

Kirchhellener Allee / An der Seikenkapelle

Zeitabschnitt: | Prognose Nachmittagsspitze
Bearbeiter: | bl
B =] 0,3233 |[]
Ifd. Bez. iz fay fy fr fy fy fa ty gs | Gke/ds | maBg. Bemerkungen
Nr. [Kiz/h] | [] ] [ [ [-] [-] [s] | [Kfzh] | [ [l
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} {9 {10} {11} {12} {13)
Phase
1 [10 315 1,000 1,000{ 1,000 1947| 0,1618 Mischfahrstreifen
2 [10L 97| 1,000 1,000] 1,000{ 1,000 1,800 2000| 0,0485 LA mit Durchsetzen
3 [20 457 1,000{ 1,000{ 1,000 1923| 0,2376 X |Mischfahrstreifen
4 |20L 41| 1,000 1,000f 1,000{ 1,000 1,800/ 2000/ 0,0205 LA mit Durchsetzen
5
6
7
Phase
8 |30 152 1,000{ 1,000/ 1,000 1932| 0,0787 Mischfahrstreifen
9 |30L 13| 1,000 1,000 1,000f 1,000f 1,800{ 2000| 0,0065 LA mit Durchsetzen
10 |40 164 1,000 1,000{ 1,000 1914| 0,0857 X Mischfahrstreifen
11 |40L 105| 1,000 1,000 1,000f 1,000 1,800{ 2000 0,0525 LA mit Durchsetzen
12
13
14
Phase
15
16
17
18
19
Phase
20
21
22
23
24
Phase
25
26
27
Phase
28
29
30

Nachmittagsspitze Prognose
HBS-Berechnung LSA Kirchhellener Allee / An der Seikenkapelle
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Dorsten Nr. 249 - Verkehrsgutachten Erweiterung

QOVI

K

1l

kt mit Lict

Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr

Projekt: |Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 249
Stadt: | Dorsten
Knotenpunkt: | Kirchhellener Allee / An der Seikenkapelle
Zeitabschnitt: | Prognose Nachmittagsspitze
Bearbeiter: | bl
W=l 75 |[8] fa=| 1,100 |[] T=| 1.0 |h]
Ifd. Bez. Dkerz a5 te te c X fa Nee Nigs S Nis.s fay Ls tw asv Bemerkungen
N [Kizh] | [Kfzh] =] [s] | [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [%6] [Kfz] [ [m] 5] [l
{1} {2} {3} {4) {5} {6} {7} {8} E'i'f:} 1{10} (1) | (12 | (13} | (4) [ (15} [ {16} {17}
ase
1 {10 315 1947 31 31 831 0,379 0427) 0,357| 4846] 95 B,568 iiisiad 16,3 A Mischfahrstreifen
2 |10L 97 20000 31 1 853] 0114] 0.427) 0071] 1,289) 85 3,208| 1,000 19 133 A |LA mit Durchsetzen
3 120 457 1923 AN 1 8200 0557 0427) 0,784] 7.945] 95 12,711 At 19,6 A |Mischfahrstreifen
4 201 4 2000 31 31 B53] 0,048 0,427) 0,028] 0528] 95 1,757 1,000 1 12,7 A |LA mit Durchsetzen
]
6
7
Phase 2
& |30 152 1932 27 27 721| 0,211] 0373 0,151] 2305 95 4,872 HHHE 16,7 A |Mischfahrstreifen
9 |30L 13 2000 27 27 747 0017 0,373] 0,010] 0,181 85 0,899] 1,000 5 14.9 A |LA mit Durchsetzen
10 140 164 1914 27 27 715| 0,230 0,373] 0168 2510] 85 5,190 gy 17,0 A |Mischfahrstreifen
11 400 105 2000 27 27 747| 0141 0,373] 0,091] 1,538 95 3,636 1,000 22 16,0 A |LA mit Durchsetzen
12
13
14
Phase 3
15
18
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Knotenpunkt
Summe: 1344 6287
gew. Mittelwert: 0,351 17.2
Maximum: 0,557 b 19,6 A

Nachmittagsspitze Prognose

HBS-Berechnung LSA Kirchhellener Allee / An der Seikenkapelle
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Dorsten Nr. 249 - Verkehrsgutachten Erweiterung

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bedingt vertrdgliche Linksabbieger
Projekt: [Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 249
Stadt: | Dorsten
Knotenpunkt: |Kirchhellener Allee / An der Seikenkapelle
Zeitabschnitt: | Prognose Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
fin=| 1,100 Nr. 1 2 3 4
Bezeichnung 10L 20L 30L 40L
Bemerkungen
Berechnungsfall
ty [s] {1} 75 75 75 75
Q| [Kizh] | {2}
Quiwsbus | [KfZ/N] | {3}
Quek | [Kfzh] | {4}
Qay [Kfz/h] | {5}
Oz | [Kfz/h] | {6} 97 41 13 105
LA SV [%)] {7} 0,0 0,0 0,0 0,0
b [m] {8} Sea 3,25 3,25 325
R [m] {9} 15,00 15,00 15,00 15,00
s [%] | {10} 0,0 0.0 0,0 0.0
Lia [m] | {11} 60,0 60,0 30,0 30,0
te [s] {12} 31 N 27 27
Diagonalgriin? | {13} nein nein nein nein
o] [Kfz/h] | {14} n 296 0 105
Gra [Kfz/h] | {15} 146 19 74 47
av | Kaeeen [ | {16}
Ngogen | H [(17H] 1 1 t 1
tF gegen [s] {18} a1 N 27 27
tz [s] {19} 9,0 9.0 8,0 8,0
ez | [Kfz/h] | {20} 97 4 13 108
fy 8] {21} 1,000 1,000 1,000 1,000
fy [ {22} 1,000 1,000 1,000 1,000
fr [ {23} 1,075 1,075 1,075 1,075
fs [ {24} 1,000 1,000 1,000 1,000
LA fi [ {25} 1,075 1,075 1,075 1,075
fy [ {26} 1,000 1,000 1,000 1,000
tg [s] {27} 1,935 1,935 1,935 1,935
s [Kiz/h] | {28} 1860 1860 1860 1860
te durch [s] {29} 3 31 27 27
tr.cr [s] {30} 0 0 0 0
Gusaen | [KEZH] {{:11}} 457 315 164 152
GV | Mygagen| [KF] {{:;:‘22'}} 5,586 3,850 2,187 2,027
A [s] {{33333} 14,59 9,12 4,71 4,34
Cq [Kfz/h] | {34} 794 794 695 695
lv fs] {35} 16,41 21,88 22,29 22,66
{35%
Gy (Kfz/h] {{:662} 744 882 1057 1072
Co [Kzh] {{;3;"}} 152 241 294 303
Cew | [Kfz/n] | {38} 480 480 240 240
Cor | [Kfzh] | {39} 0 0 0 0
Cis | [Kfz/n] | {40} 632 721 534 543
X [] {41} | 0,153 0,057 0,024 0,193
LA | gsia | [Kfz/h] | {42} 1482 1689 1429 1454
fa 8] {43} 0,340 0,387 0,287 0,292
Nae [Kfz] | {44} 0,101 0,033 0,014 0,135
tw,a [s] {45} 17,2 14,4 19,2 19,9
tw Rk [s] {46} 0,6 0.2 0,1 0,9
tyy [s] {47} 17.8 14,6 19,3 20,8
Qsv [ {48} A A A B
Nus [Kfz] | {49} 1,509 0,569 0,208 1,777
S (%] | {50} 95 95 95 95
Nuss | [Kfz] | {51} 3,587 1,844 0,980 4,031
NachmittagsspitzePr ||tsac i L6 22 - g 2

HBS-Berechnung LSA Kirchhellener Allee / An der Seikenkapelle
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QLVI

Formblatt $5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,rechts vor links”

anwp Knotenpunkt: |C[(-3mtms-;n&ugust-Stral’Lte1r Nonnenkamp |
Elnmiindung:{ |Kreuzung: | X |
A Wit '
et .:—_...: ' | Iverkehrsdaten: Datum Vorbelastung |
. Uhrzeit Morgenspitze
Planung Analyse
B ] l r Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45
ol e Qualitatsstufe D
1 2 3 4a 4b 5 6 7
Zufahrt Strom LV Lkw+Bus Lkw Kfz Y Kfz 5
qLv qLkw+Bus gLk Kz Qiz ges. Knoten | Wartezeit [Qualitats-
[Pkw!h] [Lkw/h] [Lkwhkih] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfzfh] tw [s] stufe QSV
1 6 6
A 2 0 0
I e 1 1
R 2 2
B 5 174 6 180
IR 16 1 17 418 8,5 AlB
s 32 32
Cc 8 2 2
9 11 11
10 9 9
D 11 147 4 151
12 7 7
erreichbare Qualitidtsstufe QSVFzges A/B

Berechnung der mittleren Knotenpunktwartezeit

Eeurtailung einer Enml'.indung oder Kreuzung mit der Regelung ,rechts vor links”

Voraussetzung: nur gesamte Verkehrsstirke des Knotenpunktes liegt vor

Einmiindung

q < 600 Kiz/h

tw [s]

Qsv

q > 600 Kfz/h

tw [s]

Qsv

Kreuzung

q < 600 Kiz/h

tw [s]

asv

q > 600 Kfz/h

tw [s]

Qsv

Morgenspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung Rechts-vor-Links Clemens-August-Stralie / Nonnenkamp

Anhang 6a
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QLVI

Formblatt §5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links”

2w p Knotenpunkt: |Clemens-August-StraRe / Nonnenkamp |
J 1 L Einmindung:| |Kreuzung: | X |
n_’ b S— :
1 4 a—1 Verkehrsdaten: Datum Prognose |
3 Uhrzeit Morgenspitze
Planung Analyse
B ] ’ r Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45
— Qualittsstufe D
1 2 3 4a b 5 6 7
Zufahrt Strom LV Lkw+Bus Lkw Kfz 3 Kfz ¥
qLv qLkw+Bus qLkwi QKiz qiz ges. Knoten | Wartezelt |Qualitats-
[Pkwih] [Lkwih] [Lkwk/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] tw [s] stufe QSV
1 ] 6
A 2 1] 0
_ 4 2 2
B 5 223 6 229
T 16 1 17 476 9.0 AB
SiEA 32 32
[ '8 2 2
9 11 1"
10 ) 9
D 11 156 4 160
12 7 7

erreichbare Qualitéitsstufe QSVFzges

A/B

Berechnung der mittleren Knotenpunktwartezeit

Eeurleitung einer Enmﬂndung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links"”

Voraussetzung: nur gesamte Verkehrsstérke des Knotenpunktes liegt vor

Einmiindung

q < 600 Kizh

tw [s]

Qsv

q > 600 Kfz/h

tw [s]

Qsv

Kreuzung

q s 600 Kfz/h

tw [s]

asv

q > 600 Kizin

tw [s]

QsVv

Morgenspitze Prognose
HBS-Berechnung Rechts-vor-Links Clemens-August-Strake / Nonnenkamp

Anhang 6b
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Qv

Formblatt $5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links”

wHwp Knotenpunkt: |Clemens-August-StraBe / Nonnenkamp |
[Einmindung| |Kreuzung: | X |
Seminnis'1
{ sl .:c 3 | Iverkehrsdaten: Datum Vorbelastung |
! Uhrzeit Nachmittagsspitze
Planung Analyse
8 ] l r Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45
s Qualitatsstufe D
1 2 3 4a ab 5 3 7
Zufahrt Strom LV Lkw+Bus Lkw Kfz ? Kfz 3
qLv qLkw+Bus ki Kz qKiz ges. Knoten | Wartezeit |Qualitats-
[Pkwih] [Lkwih] [Lkwk/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] tw [s] stufe QSV
1 11 11
A 2 8
3 6 6
4 4 4
B 5 174 2 176 x
B 2 2 369 8,3 A/B
i 6 6
b 8 6 6
] 11 11
10 11 11
D 11 116 3 119
12 9 8
erreichbare Qualititsstufe QSVFzges AB

Berechnung der mittleren Knotenpunktwartezeit

Beurteilung einer Enml‘.indung oder Kreuzung mit der ﬁegelung wrechts vor links”

Voraussetzung: nur gesamte Verkehrsstirke des Knotenpunktes liegt vor

Einmundung | q < 600 Kfzih]  tw [s]

Qsv

q > 600 Kfz/h

tw [s]

Qsv

Kreuzung |q s 600 Kfz/h tw [s]

QsVv

q > 600 Kiz/h

tw [s]

Qsv

Nachmittagsspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung Rechts-vor-Links Clemens-August-Stralle / Nonnenkamp

Anhang 6¢
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oV

Formbilatt $5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links”

2w p Knotenpunkt: |Clemens-August-Stralie / Nonnenkamp |
Einmiindung:| |Kreuzung: | X |
ik e
1 s ¥ Verkehrsdaten: Datum Prognose |
3 Uhrzeit Nachmittagsspitze
\ Planung Analyse
8 ] I r Zielvorgaben: Mitlere Wartezeit tw = 45
— Qualitatsstufe D
1 2 3 4a 4b 5 i} 7
Zufahrt Strom LV Lkw+Bus Lkw Kfz ¥ Kfz 3.
qLv (Lkw+Bus gl qKfz QKiz ges. Knoten | Wartezeit Qualitats-
[Pkw(h] [Lkwih] [Lkwk/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] tw [s] stufe QSV
1 11 11
A 2 8 8
ke T 6 6
T4 7l 7
B 5 21 2 213
B 2 2 465 8,9 A/B
e 6 6
c g 6 6
9 11 11
10 11 11
D 11 175 3 178
12 9 9
erreichbare Qualititsstufe QSVFz,ges A/B

Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der ﬁegelung srechts vor links"
Berechnung der mittleren Knotenpunktwartezeit
Voraussetzung: nur gesamte Verkehrsstérke des Knotenpunktes liegt vor

Einmiindung | q <600 Kfz/h tw [s]

Qsv

q > 600 Kfz/h

tw [s]

Qsv

Kreuzung |qg =600 Kfzih tw [s]

QsV

q > 600 Kfzh

tw [s]

Qsv

Nachmittagsspitze Prognose

HBS-Berechnung Rechts-vor-Links Clemens-August-Stralte / Nonnenkamp

Anhang 6d
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QOVI

Formblatt $5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links

COEN) Knotenpunkt: |Aﬂ der Seikenkapelle / Nonnenkamp |
Einmtndung| X |Kreuzung: | |
A T—
;—""' — H Verkehrsdaten: Datum Vorbeiastung|
: Uhrzeit Morgenspitze
Planung Analyse
B ] l r Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45
el Qualitatsstufe D
1 2 3 4a 4b 5 6 7
Zufahrt Strom LV Lkw+Bus Lkw Kfz 3 Kfz ¥
qLv Lkw+Bus qLiwi iz OKiz ges. Knoten | Wartezelt |Qualitats-
[Pkw/h] [Lkwih] [LkwKih] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] tw [s] stufe QSV
1 0
A 2 83 1 84
3 187 9 196
4 141 3 144
B 5 0 660 10,9 C/D
6 20 20
7 56 2 )
c 8 154 4 158
9 0
10 0
D 11 0
12 0
erreichbare Qualitatsstufe QSVFz,ges Cc/D
Beurteilung einer Enmﬂndung oder Kreuzung mit der ﬁegelung wrechts vor links”
Berechnung der mittleren Knotenpunktwartezeit
Voraussetzung: nur gesamte Verkehrsstédrke des Knotenpunktes liegt vor
Einmiindung | q s 600 Kfz/h tw [s] Qsv q > 600 Kiz/h tw [s] Qsy
Kreuzung |q =600 Kfz/h tw [s] Qsyv q > 600 Kfz/h tw [s] Qsv
Morgenspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung Rechts-vor-Links An der Seikenkapelle / Nonnenkamp Anhang 7a
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Qovi

Formblatt S5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links

”

2w D Knotenpunkt: |An der Seikenkapelle / Nonnenkamp |
|Einmindung:| X |Kreuzung: | |
A i *
;—’ der : Verkehrsdaten: Datum Prognose j
s Uhrzeit Morgenspitze
Planung Analyse
B .] , r Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45
af Qualltatssidfe D
1 2 3 4a 4b 5 6 7
Zufahrt Strom Lv Lkw+Bus Lkw Kfz 3 Kfz bR
qLv QLkwsBus qLkwK Kz QKfz ges. Knoten | Wartezeit |Gualitats-
[Pkw/h] [Lkwih] [LkwH/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] tw [s] stufe QSV
1 0
A 2 88 1 89
Al 191 9 200
4 160 3 163
B 5 0 760 12,3 C/D
B 23 23
7 87| 2 89
c 8 192 4 196
9 0
10 0
D 1" 0
12 0
erreichbare Qualitdtsstufe QSVFz,ges Cc/D
Beurteilung einer Enmi]ndurlg oder Kreuzung mit der Regelung ,rechts vor links”
Berechnung der mittleren Knotenpunktwartezeit
Voraussetzung: nur gesamte Verkehrsstirke des Knotenpunktes liegt vor
Einmindung | q < 600 Kfz/h tw [s] QsV q > 600 Kiz/h tw [s] Qsv
Kreuzung |q <600 Kfzih tw [s] Qsy q = 600 Kfz/h tw [s] Qsv
Morgenspitze Prognose
HBS-Berechnung Rechts-vor-Links An der Seikenkapelle / Nonnenkamp Anhang 7b
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LV

Formblatt $5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links”
T R TR LT
unwp Knotenpunkt; |An der Seikenkapelle / Nonnenkamp |
J I L Einmiindung;| X |Kreuzung: | |
A —_'_ "
f i e 7 | Iverkehrsdaten: Datum Vorbelastung |
: Uhrzeit Nachmittagsspitze
Planung Analyse
8 ] I r Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45
— Qualitatssiufe D
1 2 3 da ahb 5 i} 7
Zufahrt Strom LV Lkw+Bus Lkw Kfz ¥ Kfz b3
qLv fLkw+Bus gl qQriz qKiz ges. Knoten Wartezelt |Qualitats-
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] tw [s] stufe QSV
1 0
A 2 145 1 146
3 112 2 114
4 93 2 95
B 5 0 556 9,6 A/IB
6 42 42
iy 62 62
c 8 96 1 97
9 0
10 0
D 1 0
12 0
erreichbare Qualitdtsstufe QSVFz,ges AIB
Beurteilung einer Enmﬂndung oder Kreuzung mit der ﬁegelung wrechts vor links”
Berechnung der mittleren Knotenpunktwartezeit
Voraussetzung: nur gesamte Verkehrsstiirke des Knotenpunktes liegt vor
Einmiindung | q < 600 Kfz/h tw [s] Qsv q > 600 Kfz/h tw [s] Qsv
Kreuzung |q s 600 Kfz/h tw [s] Qsv q > 600 Kfz/h tw [s] Qsv
Nachmittagsspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung Rechts-vor-Links An der Seikenkapelle / Nonnenkamp Anhang 7c
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QoVI

Formblatt S5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links”
210 p Knotenpunkt: |An der Seikenkapelle / Nonnenkamp |
Einmiindung:| X |Kreuzung: | |
A el
a— ! | Iverkehrsdaten: Datum Prognose |
’ Uhrzeit Nachmittagsspitze
Planung Analyse
B ] , f Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45
ol Qualitatsstufe D
1 2 3 4a 4b 5 5 7
Zufahrt Strom LV Lkw+Bus Lkw Kfz ¥ Kfz ¥
qLv qLkw+Bus qLkwK qKiz qKiz ges. Knoten | Wartezelt |Qualitats-
[Pkw/h] [Lkwih] [Lkwh/h] [Kfz/h) [Kfz/h] [Kfz/h] tw 8] stufe QSV
1 0
A L2 192 1 193
3 145 2 147
4 119 2 121 _
B 5 0 730 11,9 CI/D
ey 68 68
7 73 73
c B 127 1 128
9 0
10 0
D 11 0
12 0
erreichbare Qualititsstufe QSVFz,ges C/D
Beurteilung einer Enml’.’lndung oder Kreuzung mit der ﬁegelung wrechts vor links”
Berechnung der mittleren Knotenpunktwartezeit
Voraussetzung: nur gesamte Verkehrsstérke des Knotenpunktes liegt vor
Einmiindung | g < 600 Kfz/h tw [s] Qsv q > 600 Kfzlh tw [s] Qsv
Kreuzung |qs600 Kizh|  tw[s] Qsv q> 600 Kizh|  tw [s] QsV
Nachmittagsspitze Prognose
HBS-Berechnung Rechts-vor-Links An der Seikenkapelle / Nonnenkamp Anhang 7d
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Eingabewerte Einmiindung innerorts

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zufahrt A % B8
4
2_’. Zufahrt C
4 ‘
Zufahrt B
6

Zielvorgaben:

A-C

/B

Knotenpunkt: [An der Seikenkapelle  Zufahrt Lebensmittelmarki

Datum:'ngnose & Planung
Uhrzeit: | Morgenspitze " Analyse
Zufahrt B: 0 v (o @J
Mittlere Wartezeit t,, = 45(s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

@ liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor:

1,10

Geometrische Randbedingungen

Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fir| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS / |Aufstellplétze | vorfahrirecht!. Unterordn. | Fufigénger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGO Radfahrer
A ¢ A L i A r—
3 I I r
4 r
B 6 r r & r 2
o -
i =
C . G 1 2 [ r
Verkehrsstdrken und Verkehrszusammensetzun
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- ORad i Quvi O bow+Bs i Qi Qrz, Qrg,i fre; Gpe
strom | [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fa/h] [ [Pkw-E/h]
2 263 10 273 - 1,018 278
A 3 17 17 - 1,000 17
F12 = - - i
4 9 9 1,000
B 6 6 6 1,000 6
F34 — 50
7 11 11 --- 1,000 11
C 8 338 7 345 1,010 349
F56 s = —
Hochrechnungsfaktor: 71,0000

Morgenspitze Prognose

HBS-Berechnung Vorfahrt An der Seikenkapelle / Zufahrt Lebensmittelmarkt

Anhang 8a
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cbvi

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A e
7 A-C /B
g b Zufahrt C Knotenpunkt: An der Seikenkapelle Zufahr Lebensmittelma
Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: Morgenspitze
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 661 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrdome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qp4i G; faktor f; Corej grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,154 -
3 (1) 0 1600 0,958 1533 0,011
B 4 (3) 638 472 1,000 465 0,019
6 (2) 282 851 1,000 851 0,007
c 7 (2) 290 924 0,958 886 0,012 0,985
8 (1) en 1800 1,000 1800 0,194 -
Qualitdt der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktaren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Grzi feei Cee (of grad x reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 273 1,018 1800 1768 0,154 1495 0,0 A
3 17 1,000 1533 15633 0,011 1516 2,4 A
B 4 9 1,000 465 465 0,019 456 7.9 A
6 6 1,000 851 851 0,007 845 4,3 A
c 7 11 1,000 886 886 0,012 875 4,1 A
8 345 1,010 1800 1782 0,194 1437 0,0 A
A 2+3 290 1,017 1782 1752 0,166 1462 25 A
B 4+6 15 1,000 568 568 0,026 553 6.5 A
c 7+8 356 1,010 1800 1782 0,200 1426 25 A
erreichbare Qualititsstufe QSVz g, A

Morgenspitze Prognose

HBS-Berechnung Vorfahrt An der Seikenkapelle / Zufahrt Lebensmittelmarkt

Anhang 8a
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Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom 9Fzi fpe G S Ng Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 4+6 15 1 568 95 0,08 6
c 7+8 356 1,01 1782 95 0,75 7

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgéngerstrome

Hauptstrome Summe der mittiere Summe der | Qualitats-
tber | Mittel- | Fulligénger- p.i Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
! Cail 635 57
A nein F2 290 57 B
F23 -
F23 =
B nein k3 D 15 0,1 0,1 A
F4 15
F45 - -
F45 - - —
c nein F5 273 629 5.6 56 B
F6 356
erreichbare Qualitatsstufe QSVFW&s B
Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstréme
Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
tber | Mittel- | Radfahrer- Op,i Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel |(teil-)strom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
A a R11-1 - — .
R11-2 - —
B R2 - - ---
c nein Rae ] o -
R5-2 —

erreichbare Qualititsstufe QSVg,

J'Ra_mo

Morgenspitze Prognose
HBS-Berechnung Vorfahrt An der Seikenkapelle / Zufahrt Lebensmittelmarkt

bV

Anhang 8a
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Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A @ 8
7 A-C /B
§ R Zufahrt C Knotenpunkt: |An der Seikenkapelle  Zufahrt Lebensmittelmarki
ﬂ
Verkehrsdaten: Datum:|Prognose | = Planung

Uhrzeit:| Nachmittagsspitze ™ Analyse

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: GV 3 @j
46

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45|s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: ' liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fiir| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellpldtze | vorfahrtrechtl, Unterordn. | FuRgénger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
& 2 = 1 2 ) - £
3 [ I &
4 -
B 6 [ [ 3 I r
4+6 =
- =
C 8 (O D L] .
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus Lkwk Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- ORadi Quv,i QkowsBus,i Gikowki Qrz,i Qrgi fee) gpe
strom |  [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] (Fa/h] [ [Pkw-E/h)
2 285 2 287 1,003 288
A 3 61 61 1,000 61
F12 - o - —
4 62 62 1,000 62
B 6 42 42 - 1,000 42
F34 50
7 40 40 — 1,000 40
c 8 205 2 207 - 1,005 208
F56 - - =

Hochrechnungsfaktor:

Nachmittagsspitze Prognose
HBS-Berechnung Vorfahrt An der Seikenkapelle / Zufahrt Lebensmittelmarkt Anhang 8b
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QOVI

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A _ B
' e
2—-—-—-——-’ Zufahrt C
. ‘

ZufahrtB

Knotenverkehrsstirke: 699 Fz/h

A-C /B

Knotenpunkt: An der Seikenkapelle Zufahrt Lebensmittelmanq

Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung

Uhrzeit: Nachmittagsspitze
Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstréme

Hauptstréme | Grundkap, | Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Upii G; faktor f; Cre; grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] H [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,160 -
3 (1) 0 1600 0,958 1533 0,040 —
B 4 (3) 565 522 1,000 493 0,126 -
6 (2) 318 814 1,000 814 0,052 -—

c 7 (2) 348 865 0,958 829 0,048 0,945

8 (1) - 1800 1,000 1800 0,116 -

Qualitdt der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom Qrz,i fre; Cee i C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe

[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 287 1,003 1800 1794 0,160 1507 0,0 A
3 61 1,000 1533 1533 0,040 1472 24 A
B 4 62 1,000 493 493 0,126 431 8,3 A
6 42 1,000 814 814 0,052 772 47 A
c 7 40 1,000 829 829 0,048 789 4.6 A
8 207 1,005 1800 1791 0,116 1584 0,0 A
A 243 348 1,003 1747 1742 0,200 1394 2,6 A
B 446 104 1,000 587 587 0,177 483 7.5 A
C 7+8 247 1,004 1800 1793 0,138 1546 23 A
erreichbare Qualititsstufe QSVy; ges A

Nachmittagsspitze Prognose

HBS-Berechnung Vorfahrt An der Seikenkapelle / Zufahrt Lebensmittelmarkt

Anhang 8b
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Stauraumbemessung - Abbiegestrbme

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrzi fee G S Ng Stauldnge
[Fz/h] -] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 4+6 104 1 587 95 0,64 6
c 7+8 247 1,004 1793 95 0,48 7

Qualitat des Verkehrablaufs der FuRgangerstrome

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Uber | Mittel- | Fufiganger- Up,i Hauptstréme | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsyv
F1 207 555 a7
A nein F2 348 4.7 A
F23
F23 -
B nein e 0 104 0,7 07 A
F4 104
F45 - - --
F45 - e e
C nein F5 287 534 44 4.4 A
F6 247
erreichbare Qualititsstufe QSVeg es A

Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten

Radfahrerstrome
Hauptstréme Summe der mittlere Summe der Qualitats-
(iber | Mittel- | Radfahrer- sP Hauptstréome | Wartezeit w | mitll. Warte- stufe
Zufahrt | insel |(teil-)strom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
A o R11-1 - = .
R11-2 - o
B R2 - - -
C nein fed — N ==
RS -2 - -

erreichbare Qualitédtsstufe QSVeyrad ges

Nachmittagsspitze Prognose
HBS-Berechnung Vorfahrt An der Seikenkapelle / Zufahrt Lebensmittelmarkt

Qovi

Anhang 8b
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